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Основные термины и определения 
Муниципальный район – несколько поселений или поселений и межселенных территорий, объединенных общей территорией, в границах которой местное самоуправление осуществляется в целях решения вопросов местного значения межпоселенческого характера населением непосредственно и (или) через выборные и иные органы местного самоуправления, которые могут осуществлять отдельные государственные полномочия, передаваемые органам местного самоуправления федеральными законами и законами субъектов Российской Федерации; 
Городской округ – один или несколько объединенных общей территорией населенных пунктов, не являющихся муниципальными образованиями, в которых местное самоуправление осуществляется населением непосредственно и (или) через выборные и иные органы местного самоуправления, которые могут осуществлять отдельные государственные полномочия, передаваемые органам местного самоуправления федеральными законами и законами субъектов Российской Федерации, при этом не менее двух третей населения такого муниципального образования проживает в городах и (или) иных городских населенных пунктах; 
Муниципальное образование – городское или сельское поселение, муниципальный район, муниципальный округ, городской округ, городской округ с внутригородским делением, внутригородской район либо внутригородская территория города федерального значения; 
Улично-дорожная сеть – совокупность участков улиц и дорог, объединенных по административному или географическому признаку; 
Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы (дорожное полотно, дорожное покрытие и подобные элементы) и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, - защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог; 
Техническое средство организации дорожного движения – дорожный знак, разметка, светофор, дорожное ограждение и направляющее устройство; 
Дорожно-транспортное происшествие – событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб; 
Организация дорожного движения – комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах; 
Транспортный поток – совокупность транспортных единиц, совершающих упорядоченное движение в сечении выбранного перегона; 
Пешеходный поток – совокупность пешеходов всех типов, совершающих упорядоченное движение в сечении выбранного перегона; 
Транспортная модель – математически приближенное отображение транспортной ситуации на дороге с помощью программных средств.
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Паспорт программы
	
	
	
	
	
	
	

	Наименование программы
	Комплексная схема организации дорожного движения муниципального образования муниципального района «Ижемский»

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации".
Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 26 декабря 2018 года № 480 «Об утверждении правил подготовки документации по организации дорожного движения»

	Заказчик программы
	Администрация муниципального образования муниципального района "Ижемский"

	Местонахождение заказчика программы
	Юридический адрес: 169460, с. Ижма, ул. Советская, 45
Фактический адрес: 169460, с. Ижма, ул. Советская, 45

	Разработчик программы
	Администрация муниципального района «Ижемский»

	Местонахождение разработчика программы
	Юридический адрес: 169460, с. Ижма, ул. Советская, 45
Почтовый адрес: 169460, с. Ижма, ул. Советская, 45

	Цели и задачи программы
	Цель программы:
Обеспечение развития транспортной инфраструктуры муниципального образования муниципального района «Ижемский» Республики Коми с целью повышения комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории муниципального образования муниципального района «Ижемский».
Задачи программы:
- безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности) на территории МО МР «Ижемский»;
- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования МО МР «Ижемский»;
- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории МО МР «Ижемский» (далее - транспортный спрос);
- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в МО МР «Ижемский»;
- условия для управления транспортным спросом;
- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- обеспечение условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут:
- увеличение протяженности автомобильных дорог (улиц) местного значения на 13,3 км;
- снижение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения на 20%;
- снижение уровня социального риска до 0 погибших в ДТП в расчете на 100 000 населения;
- снижение уровня транспортного риска до 0 погибших в ДТП в расчете на 10 000 транспортных средств

	Сроки и этапы реализации Программы
	- 2019 - 2023 годы, 1-я очередь;
- 2024 - 2028 годы, расчетный срок

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом муниципального района «Ижемский» и муниципальными программами;
Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами;
Развитие транспортной инфраструктуры в целях увеличения эффективности транспортного обслуживания и повышения безопасности дорожного движения;
Приведение технического уровня существующих автомобильных дорог в соответствие с нормативными требованиями

	Объемы и источники финансирования программы
	Источники финансирования:
- республиканский бюджет Республики Коми;
- бюджет муниципального образования муниципального района «Ижемский»;
- внебюджетные источники.
Объем требуемых капиталовложений приведен в соответствии с мероприятиями, предусмотренными государственными и муниципальными программами, реализуемыми за счет средств местного, республиканского и федерального бюджетов и определяется при принятии бюджета на очередной финансовый год.
Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2019 - 2028 год составляет:
8 400 тыс. рублей, в том числе:

	
	Год
	Бюджет МР "Ижемский", тыс. руб.
	Внебюджетные источники, тыс. руб.
	Всего, млн. руб.

	
	2019 - 2023
	2 400,00
	00,00
	2 400,00

	
	2024 - 2028
	6 000,00
	00,00
	6 000,00

	
	Итого
	8 400,00
	00,00
	8 400,00

	Ожидаемые результаты реализации программы
	- развитие транспортной инфраструктуры;
- развитие транспорта общего пользования;
- развитие сети дорог муниципального района «Ижемский»;
- снижение негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровья населения;
- повышение безопасности дорожного движения;
- повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории муниципального образования муниципального района «Ижемский»;
- увеличение уровня доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
- повышение надежности системы транспортной инфраструктуры




















Основные задачи разработки
комплексной схемы организации дорожного движения:

1) обеспечение безопасности и эффективности транспортного обслуживания населения;
2) обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с действующими нормативами;
3) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов;
4) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры;
5) обеспечение безопасности дорожного движения;
6) упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
7) организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
8) повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;
9) организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения;
10) снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.
















Раздел 1
СБОР И АНАЛИЗ ИСХОДНЫХ ДАННЫХ
[bookmark: _Toc517864525][bookmark: _Toc522229033]
СОКРАЩЕНИЯ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ




	а/д 
	-
	автомобильная дорога

	АИП 
	 
	адресная инвестиционная программа 

	АСУДД
	
	автоматизированная система управления           дорожным движением 

	БДД 
	
	безопасность дорожного движения 

	м.о.
	
	муниципальный округ

	г.п.
с.п.
	
	городское поселение 
сельское поселение

	ГП 
	
	государственная программа 

	НГПТ 
	
	наземный городской пассажирский транспорт 

	ДТП 
	
	дорожно-транспортное происшествие 

	ж/д 
	
	железная дорога 

	КСОДД 
	
	Комплексная схема организации дорожного движения 

	НИР
	
	Научно-исследовательская работа

	ОДД 
	
	организация дорожного движения 

	п.г.т. 
	
	поселок городского типа 

	ПДД 
	
	правила дорожного движения 

	ПКРТИ
	
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры

	РТК 
	
	региональные транспортные коридоры 

	СО 
	
	светофорный объект 

	СТП 
	
	схема территориального планирования 

	ТОП
	
	транспорт общего пользования

	ТП
	
	транспортный поток 

	ТПУ 
	
	транспортно-пересадочный узел 

	ТРК 
	
	торгово-развлекательный комплекс 

	ТС
	
	транспортное средство 

	ТСОДД
	
	технические средства организации дорожного движения

	ТЦ 
	
	торговый центр 

	УДС 
	
	улично-дорожная сеть
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ВВЕДЕНИЕ
Комплексная схема организации дорожного движения – это стратегический документ, предполагающий развитие транспортной инфраструктуры города на кратко-, средне- и долгосрочный периоды, включая разработку перспективных мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов, повышение качества транспортного обслуживания населения, организацию пропуска прогнозируемого потока ТС и пешеходов, повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования, организацию транспортного обслуживания новых и реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения, снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов, снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. Документ разрабатывается на базе решений, предусмотренных Генеральными планами Сельских поселений на территории муниципального района «Ижемский» от 22 декабря 2016 г., а так же Правил землепользования и застройки сельских поселений от 22 декабря 2016 г.
Научно-исследовательская работа состоит из 3х этапов:
- Характеристика сложившейся ситуации по ОДД на территории муниципального образования
- Разработка транспортной модели муниципального образования
- Разработка программы мероприятий КСОДД на прогнозные периоды и разработка геоинформационной системы с результатами работ.
Каждый этап сопровождается отчетом в виде текстового материала и графических приложений.
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Сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта
[bookmark: _Toc517864528][bookmark: _Toc522229036]Общая характеристика МО муниципального района «Ижемский»
Муниципальное образование муниципальный район «Ижемский» находится в северо-западной части Республики Коми. По территории района протекают реки Ижма, Печора и их притоки. Граничит с Усть-Цилемским, Усинским, Сосногорским и Печорским адм. районами и территорией Ухтинского городского округа. Расстояние от райцентра до г. Сыктывкара — 544 км, до ближайшей железнодорожной станции Ираёль — 102 км.. 
 Территория района – 18 435,57 км², что составляет 4,4 % площади Республики Коми. Рельеф равнинный, большую часть территории занимает Печорская низменность. Почвы: дерново-пойменные почвы. 
Расположение МО муниципального района «Ижемский» на карте Республики Коми представлено на рисунке 1.
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Муниципальный район Ижемский на карте Республики Коми
Климат характеризуется холодной продолжительной зимой и умеренно теплым летом с благоприятными световыми условиями. Средняя температура января: −18 °C, июля: +15 °C. Среднегодовое количество осадков составляет 400—500 мм.
Муниципальный район «Ижемский» из-за неблагоприятных для земледелия и проживания природно-климатических особенностей относится к местности, приравненной к районам Крайнего Севера.
Наиболее значимыми транспортными узлами Ижемского района являются сельские поселения Ижма (районный центр), Мохча, Сизябск и Диюр. 
Село Ижма расположено в центральной части района Ижемский которое пересекает автомобильная дорога республиканского значения «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
[bookmark: _Toc522229037]Численность населения города
Численность населения муниципального района Ижемский на начало 2019 года составляла 17 129 чел. По рассматриваемым сельским поселениям: с. Ижма – 4 093 чел., с. Брыкаланск – 812 чел., с. Том – 1 103 чел., с. Кельчиюр – 1413 чел., с. Кипиево – 723 чел., с. Краснобор – 1975 чел., с. Мохча – 1 772 чел., с. Няшабож – 572 чел., с. Сизябск – 2033 чел., с. Щельяюр – 2 633 чел. В 2018 году коэффициент естественного упадка составил 0,1 человека на 1000 человек населения. 
Основным фактором упадка численности населения на территории Ижемского района является превышение числа умерших над количеством родившихся. 
В пределах района так же, как в республике Коми, происходит миграционный отток населения.
На динамику численности населения в прогнозном периоде будут влиять демографические процессы, происходящие в предыдущем и текущем годах. 
Плотность населения района составляет 1,07 чел/км².
Анализ динамики роста численности населения МО муниципального района Ижемский графическим методом представлен в диаграмме на рисунке 2.
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Динамика изменения и прогноз численности населения муниципального района Ижемский
[bookmark: _Toc517864530][bookmark: _Toc522229038]Социально-экономическое прогнозирование МО муниципальный район Ижемский до 2033 года
[bookmark: _Toc517864531][bookmark: _Toc522229039]Демография.
Динамика демографических процессов муниципального района на протяжении последних лет характеризуется тенденцией устойчивого упадка. На 01.01.2018 численность населения муниципального района Ижемский составила 17 297 человек, а на 01.01.2019 уже 17129 человек.  Основными факторами упадка численности населения на территории муниципального района является естественная убыль населения, а также миграционное уменьшение. 
За период с 2010 по 2019 год численность населения уменьшилась на 1 642 человека против 18 771 человек в 2010 году. В процентном соотношении численность населения муниципального образования за период с 2010 года по 2017 год уменьшилась на 8,2 %.
При сохранившейся тенденции уменьшения населения района, уровень автомобилизации также увеличивается. С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается увеличение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
[bookmark: _Toc522229040]Рабочие места
Основные отрасли в районе:  сельское хозяйство, переработка и производство пищевых продуктов, лесозаготовка, добыча нефти (ведется с 2001 года).
Сельское хозяйство Ижемского района имеет молочно-мясное направление. На территории района работают 3 сельскохозяйственные организации – ООО «Заречье», ООО молочная ферма «Зеленый луг», ИП Канев Н.А., глава К(Ф)Х,  один сельскохозяйственный потребительский перерабатывающий снабженческо-сбытовой кооператив «Здоровое питание», около 50 крестьянских (фермерских) хозяйств и 6370 личных подсобных хозяйств граждан.
Пищевая промышленность в районе представлена хлебопечением – ООО «Хлеб», ИП Артеев О.С., ПО «Альянс», ПО «Шонди», ИП Глушкова В.Г., Кипиевское сельское потребительское общество, ПО «Толысь», ПО «Конкурент», производством цельномолочной и мясной продукции осуществляют ООО молочный завод «Диюрский», ООО «Заречье», ИП Канев Н.А. глава К(Ф)Х, СППССК «Здоровое питание».
В лесозаготовительной и деревообрабатывающей промышленности заняты субъекты малого предпринимательства –  ИП Чупров В.Г., ИП Сосновщенко В.А., ИП Сергеев В.В., ИП Эйсмонт В.Н.. Лесосырьевая база способствует дальнейшему развитию, есть спрос на древесину, но в то же время удаленность осваиваемых лесных массивов, отсутствие дорог круглогодичного действия (в иных случаях вообще отсутствие дорог), слабая оснащенность лесозаготовительных предприятий, препятствуют  дальнейшему развитию отрасли.
Единственным предприятием, добывающим нефть на территории района, является ООО «ЛУКОЙЛ-Коми». 
Основными отраслями, в которых занято наибольшее количество населения являются: образование, торговля оптовая и розничная, деятельность в области здравоохранения, сельское хозяйство,  деятельность в области культуры.
Численность населения  трудоспособного возраста на 1 января 2019 года составила 8713 человек, что составляет 50,8 от  численности населения. Наблюдается снижение трудоспособного населения на 3,3% к прошлому году.
[bookmark: _Toc522229041]Образование
В настоящее время на территории района находятся 33 общеобразовательных учреждения, в том числе; 11 – средних, 5 – основных, 2 – начальные, кроме того, функционирует 2 центра дополнительного образования, 11 дошкольных учреждений.
На территории района находятся 18 общеобразовательных школ и 11 образовательное учреждение для детей дошкольного и младшего школьного возраста. Число обучающихся составляет 2350 чел.
[bookmark: _Toc522229042]Административно-территориальное деление
Административно-территориальное устройство, статус и границы Ижемского района установлены Законом Республики Коми от 6 марта 2006 года № 13-РЗ «Об административно-территориальном устройстве Республики Коми»
Район включает 10 административных территорий:
Сельское поселение Брыкаланск с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Ижма с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Том с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Кельчиюр с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Кипиево с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Краснобор с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Мохча с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Няшабож с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Сизябск с подчинённой ему территорией;
 Сельское поселение Щельяюр с подчинённой ему территорией.
Расположение административных единиц представлено на рисунке 3.
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Административно-территориальное деление муниципального района Ижемский


[bookmark: _Toc522229043]Характеристика транспортной инфраструктуры муниципального района Ижемский
Наиболее динамично развивающийся вид транспорта – автомобильный. 
Он обеспечивает в основном перевозки грузов и пассажиров внутри муниципалитета, а так же за границы муниципального района. Ижемский район имеет развитую сеть автомобильных дорог общего пользования в республике.
Транспортная инфраструктура обуславливается географическим расположением района и удлиненной формой границ муниципального района.
Основу транспортной инфраструктуры района формируют магистрали республиканского значения – «Ираель – Ижма – Усть-Цильма» и «Сизябск – Мохча – Мошъюга», а так же подъезды к центрам муниципальных образований.
[bookmark: _Toc517864536][bookmark: _Toc522229044]Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             
Передвижение пешеходов как правило осуществляется по обочинам дорог, в поселках на застроенной территории также по проезжей части. На отдельных участках улиц в с. Ижма, пст. Щельяюр предусмотрены тротуары с твердым покрытием и деревянного типа. Пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы пешеходными переходами.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории района не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
[bookmark: _Toc522229045]Характеристика улично-дорожной сети муниципального района Ижемский
Для дальнейшей разработки комплексной системы организации дорожного движения рассмотрены наиболее значимые транспортные узлы – село Ижма, деревня Диюр и пст. Щельяюр.
Классификация рассматриваемых дорог принята в соответствии с СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги», СП 243.1326000.2015 «Проектирование и строительство автомобильных дорог с низкой интенсивностью движения».
Принята следующая классификация:
Автодороги общего пользования:
IV категории
V категории
Улицы и дороги сельских поселений:
основные улицы сельского поселения
местные улицы
местные дороги
проезды
Главным классификационным признаком является функциональное назначение улицы или дороги, в зависимости от которого определяется ее категория или класс и требуемые проектные характеристики, организация движения и условия доступа, что позволяет определить необходимость реконструкции улицы или дороги с повышением ее класса (категории).
Общая протяженность дорог общего пользования местного значения – 58,011 км., улиц и проездов сельских поселений муниципального района Ижемский, составляет 431,869 км. Плотность сети автодорог составляет 0,058 км/км2
В том числе:
Республиканские а/д – 214,08 км;
Дороги муниципального образования – 58,011 км;
Дороги сельских поселений – 225,92 км;
Усовершенствованное покрытие (асфальтобетон, цементобетон, щебень, гравий, обработанные вяжущими) имеет менее 20 % муниципальных дорог и улиц. Большая часть (проезды, местные улицы и дороги) имеет щебеночное, гравийное и грунтовое покрытие.
Основные показатели улично-дорожной сети: ширина в красных линиях, расстояние между магистральными улицами, плотность магистральной и местной улично-дорожной сети, характер пешеходных связей в населенных пунктах связаны с типом застройки. Параметры автомобильных дорог общего пользования определены категориями дорог при строительстве, а также особенностями эксплуатации. Так, значительное число дорог V категории имеет две полосы движения, что, фактически требует их отнесения к IV категории, однако остальные параметры – ширина земполотна, обочин, радиусы кривых – не соответствуют требованиям СП.
Уличные проезды преимущественно совмещены с пешеходными путями, что не обеспечивает безопасности движения. Улицы, как правило, не благоустроены, не решена система водоотвода, практически отсутствует естественный сток поверхностных вод. Крупные общественные здания практически не снабжены организованными автостоянками. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях.
Схемы автодорог рассматриваемых транспортных узлов представлены на рисунках 4,5,6.
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Схема автодорог села Ижма
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Схема автодорог деревни Диюр
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Схема автодорог пст. Щельяюр
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Подготовка и проведение транспортных обследований
В рамках разработки КСОДД муниципального района «Ижемский» сотрудниками администрации муниципального района «Ижемский» летом 2019 г. было проведено комплексное обследование УДС муниципального района «Ижемский». Ключевыми объектами обследования стали параметры, определяющие характер движения по автомобильным дорогам муниципального района «Ижемский»:
интенсивность движения и состав транспортных потоков на пересечениях и перегонах УДС транспортных узлов;
движение пассажирского транспорта;
обустройство УДС в части ТСОДД.
Обследования проводились в периоды максимальной загрузки УДС транспортными средствами. В соответствии с ОДМ 218.2.032-2013 обследование проводилось в течение одного часа по будним дням (вторник, среда, четверг).
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Обследование интенсивности движения транспортных средств
Обследование интенсивности движения ТС включало в себя наблюдение 6 пересечений улиц в селе Ижма, 4 пункта в д. Диюр, 5 пунктов в пст. Щельяюр в течение вышеуказанного времени. Места наблюдений пересечений были отобраны на основе анализа плотности населения по районам, предварительного анализа мест концентрации ДТП, а также текущего уровня загрузки дорог транспортными средствами. Карта схема расположения точек наблюдений интенсивностей представлена на рисунках 7,8,9.
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Расположение пунктов обследования в с. Ижма
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Расположение пунктов обследования в д. Диюр
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Расположение пунктов обследования в пст. Щельяюр
Поток ТС подсчитывается и разбивается на категории: легковые а/м, грузовые а/м, транспорт общего пользования (автобусы, маршрутные средства). Результаты обработки замеров интенсивностей движения ТС представлены в виде картограмм и ведомостей интенсивности в Приложении 1.
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Обследование пассажирооборота
В целях разработки мероприятий по оптимизации работы пассажирского транспорта было проведено обследование существующих параметров сети ТОП. Обследование включало в себя учет всех ТС, проходящих через заданное сечение за час наблюдения. Количество и дислокация сечений равна количеству и расположению точек съемки интенсивностей. 
Также было проведено обследование пассажирооборота на наиболее важных остановочных пунктах. Обследование включало в себя подсчет количества сошедших и вошедших пассажиров, а также учет наполняемости пассажирского ПС. Карта-схема расположения обследованных остановок ТОП представлена на рисунках 10,11.
[image: Снимок1-3]
Схема расположения обследуемых остановок ТОП с. Ижма
[image: Снимок3-3]
Схема расположения обследуемых остановок пст. Щельяюр
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Анализ организационной деятельности органов государственной власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления по ОДД
В условиях высоких темпов автомобилизации населения одной из ключевых ошибок, приведшей к существующей ситуации с перегрузкой улично-дорожных сетей, явилась недооценка тесной взаимосвязи складывающихся условий дорожного движения с практикой градостроительного развития территорий, состоянием и уровнем развития улично-дорожных сетей, уровнем развития и качеством услуг общественного транспорта, применением современных методов и средств организации дорожного движения. Пропускная способность существующей улично-дорожной сети (а значит и вероятность бесперебойного движения на ней) при прочих равных условиях может быть существенно повышена за счет проведения эффективной политики в сфере организации дорожного движения. Оптимальная организация дорожного движения позволяет снизить и выбросы от автотранспорта. Несмотря на это основной упор в организации дорожного движения в последние годы был сделан на обеспечении безопасности дорожного движения и борьбу с нарушениями правил дорожного движения, т.е. на задачах, которые отнесены к компетенции полиции. При этом обеспечение бесперебойности и экологической безопасности работы транспорта рассматриваются как отдельные, чисто технические вопросы без их соотнесения с общими задачами управления транспортом. Исходя из этого организация дорожного движения не воспринимается как самостоятельный и значимый вид общественной деятельности, который направлен не только на обеспечение безопасности дорожного движения, но в равной мере и на решение других не менее значимых социально-экономических задач.
Во многих регионах отсутствуют единые центры организации дорожного движения, технические средства и автоматизированные системы управления организацией дорожного движения весьма примитивны и не обеспечивают решения усложняющихся дорожных проблем.
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Анализ нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере организации дорожного движения
Проблемы в сфере дорожного движения усугубляются отсутствием надлежащей правовой базы, необходимой для обеспечения эффективной организации дорожного движения, для эффективного планирования и управления работой региональных транспортных систем.
Сложившийся приоритет градостроительного и земельного законодательства над транспортным законодательством при осуществлении нормотворческой деятельности и правоприменительной практики еще больше усугубляет транспортные проблемы в области организации дорожного движения.
В настоящее время нет единого основополагающего федерального закона, регулирующего вопросы транспортного развития территорий, организации дорожного движения и оперативного управления им, а также устанавливающего четко очерченную специальную компетенцию федеральных органов исполнительной власти, права и обязанности субъектов Российской Федерации, а также органов местного самоуправления в данной сфере, в том числе в части правового регулирования организации дорожного движения, территориально-транспортного планирования и проектирования, осуществления и финансирования мероприятий по организации дорожного движения. Имеющиеся нормативные правовые акты в области организации и обеспечения безопасности дорожного движения не могут обеспечить надлежащее базовое правовое регулирование этой деятельности с учетом современных проблем.
На законодательном уровне не раскрываются цели и содержание организации дорожного движения как самостоятельного вида деятельности, его соотношение с градостроительной, транспортной и дорожной деятельностью; не установлен порядок разработки и утверждения предпроектной и проектной документации в сфере организации дорожного движения, требования к составу и содержанию такой документации; не определены юридические механизмы, позволяющие эффективно реализовывать принимаемые решения в области организации дорожного движения в их увязке с механизмами градостроительного и территориально-транспортного планирования; отсутствуют нормы, детализирующие государственный контроль и надзор, а также формы и порядок осуществления экспертной деятельности в области организации дорожного движения и территориально-транспортного планирования; не сформулированы правовые принципы, направленные на регулирование транспортного спроса на пропускную способность дорожных сетей в городах и на прилегающих к ним территориях.
Вопросы организации размещения транспортных средств на улично-дорожной сети и применения различных правовых мер, ограничивающих движение, остановку и стоянку автомототранспорта, также не имеют адекватного и рационального регулирования на законодательном уровне. Содержащиеся в многочисленных и разрозненных нормативных правовых актах положения в данной области требуют систематизации и унификации на уровне федерального закона.
Сложившийся приоритет градостроительного и земельного законодательства над транспортным законодательством при осуществлении нормотворческой деятельности и правоприменительной практики еще больше усугубляет транспортные проблемы в области организации дорожного движения.
Одним из негативных факторов в сфере правового регулирования дорожного движения является несоответствие основам конституционного строя и государственно-правового механизма, заложенного в Конституции Российской Федерации, ряда положений постановления Правительства Российской Федерации от 23.10.1993 г. N 1090 «О Правилах дорожного движения». В нормативном единстве с пунктом 4 статьи 22 Федерального закона от 10 декабря 1995 года N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» Правила дорожного движения Российской Федерации в целях обеспечения безопасности дорожного движения в процессе его организации правомерно устанавливают на всей территории Российской Федерации единый порядок дорожного движения и конкретизируют обязанности участников дорожного движения, что корреспондирует положениям Конвенции о дорожном движении, статья 3 которой прямо предоставляет право государствам-участникам устанавливать в правилах дорожного движения нормы, не предусмотренные в самой Конвенции, в том числе дополнительные обязанности водителей (подпункт «ii» подпункта «а» пункта 1). Вместе с тем, некоторые нормы Правил дорожного движения без соответствующей законодательной основы определяют базовые права и обязанности водителей, пешеходов, пассажиров, в том числе затрагивают права граждан на жизнь, личную неприкосновенность, свободу передвижения, частную собственность, свободное использование своего имущества для предпринимательской и иной не запрещенной законом экономической деятельности, что делает их неконституционными, ввиду несоответствия их статье 55 Конституции РФ, которая допускает возможность ограничения прав граждан и закрепления за участниками дорожного движения соответствующих обязанностей только федеральным законом. В частности, к таким положениям можно отнести отдельные статьи раздела 2 «Общие обязанности водителей», раздела 3 «Применение специальных сигналов», раздела 4 «Обязанности пешеходов», раздела 5 «Обязанности пассажиров». При этом, другие нормативные акты, касающиеся непосредственно дорожного движения, должны основываться на требованиях Правил дорожного движения и не противоречить им. Однако, предметы регулирования подзаконных нормативных правовых актов не должны пересекаться с предметами регулирования федеральных законов, так как именно федеральный закон является основой для построения системы подзаконных нормативных правовых актов, в которых положения федеральных законов находят свою конкретизацию и детализацию.
Все это предопределило необходимость разработки Концепции проекта Федерального закона как стратегической основы законопроектной деятельности федеральных органов государственной власти в области организации дорожного движения и транспортного планирования. Необходимость и актуальность принятия нового Федерального закона «Об организации дорожного движения и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее – законопроект) признают как руководители федеральных и региональных органов власти, так и представители транспортных и дорожных организаций, общественности, справедливо отмечая, что с принятием нового закона будут достаточно полно урегулированы проблемы, возникшие в сфере дорожного движения.
Актуальность разработки законопроекта подтверждается результатами опроса субъектов Российской Федерации (75 регионов) о существующих проблемах и предлагаемых мероприятиях в сфере организации дорожного движения, проведенного в ходе разработки предложений по структуре и содержанию Концепции государственной стратегии в сфере организации дорожного движения, выполненной по заказу Минтранса России в 2010 году. Большинство регионов указали на настоятельную необходимость совершенствования нормативной правовой базы, 10% из них указали конкретно на необходимость разработки федерального закона, содержащего положения по организации дорожного движения.
Основная идея данного законопроекта заключается в установлении единых правовых основ деятельности в сфере организации дорожного движения; формулировании основных прав и обязанностей субъектов, обеспечивающих организацию и оперативное управление дорожным движением, а также участников дорожного движения; определении и разграничении специальной компетенции органов исполнительной власти Российской Федерации, субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления в части территориально-транспортного планирования, организации, оперативного управления и регулирования дорожного движения; обеспечении согласованных действий федеральных и региональных органов исполнительных власти, органов местного самоуправления в данной сфере.
Основной целью законопроекта является создание правовых условий для организации эффективного и бесперебойного осуществления процесса дорожного движения на территории Российской Федерации как неотъемлемого условия обеспечения устойчивого функционирования транспортной системы Российской Федерации.
Целями законопроекта также являются: содействие внедрению перспективных технологий и стандартов в транспортное планирование, организацию, оперативное управление и регулирование дорожного движения; развитие современной транспортной инфраструктуры.
В задачи законопроекта входит: создание единой законодательной основы для правового регулирования всех базовых вопросов, связанных с организацией дорожного движения и территориальным транспортным планированием, в том числе вытекающих из международных обязательств Российской Федерации; формулирование самостоятельного предмета правового регулирования, общих правовых условий функционирования и организации дорожного движения; создание единого понятийного аппарата в данной сфере правового регулирования, увязанного с терминологией, принятой в международных нормах; установление основных прав и обязанностей участников дорожного движения, в том числе норм как ограничивающих права и свободы граждан, так и защищающих права и законные интересы участников дорожного движения; установление ответственности государства перед гражданами и обществом за обеспечение организации безопасного и беспрепятственного дорожного движения; установление полномочий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органов местного самоуправления в сфере организации дорожного движения и территориально-транспортного планирования.
Кроме того, данным законопроектом предполагается внесение изменений в такие базовые законы в транспортной сфере как Федеральный закон от 10.12.1995 г. N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» и Федеральный закон от 08.11.2007 г. N 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» в целях создания полноценной и всеохватывающей законодательной базы в сфере дорожного движения, а также исключения дублирования отдельных положений, связанных с организацией дорожного движения.
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Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования
В рамках подготовки разработки КСОДД был выполнен обзор следующих документов территориального планирования, включающих мероприятия, планируемые к реализации на территории муниципального района Ижемский.
Схема генерального плана СП муниципального района «Ижемский»;
Правила землепользования и застройки сельских поселений.
Основные мероприятия по развития УДС муниципального района будут учтены в построении транспортной макромодели.
Кроме того, предусматривается содержание и текущий ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений.
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Описание основных элементов дорог, их пересечений и примыканий, включая геометрические параметры элементов дороги, транспортно-эксплуатационные характеристики
Перечень основных дорог и улиц в рассматриваемых сельских поселениях муниципального района Ижемский представлен в таблице 1:
Основные дороги и улицы муниципального района Ижемский
	№ п/п
	Идентификационный номер
	Наименование 
автомобильной дороги
	Протяженность, км
	Категория
	Тип покрытия

	1.
 
	87 204 ОП МР- 001
 
	Брыкаланск - Чика,  в том числе: 
	4,9
	
	

	
	
	По с. Брыкаланск
	2,73
	V
	переходный

	
	
	с. Брыкаланск - д. Чика 
	1,11
	V
	переходный

	
	
	По д. Чика
	1,060
	V
	переходный

	2.
	87 204 ОП МР- 002
	Ижма - Ласта, 
в том числе:  
	7,523
	
	

	
	
	По с. Ижма 
	1,1
	V
	переходный

	
	
	с. Ижма - д. Ласта, в том числе:
	6,423
	
	

	
	
	с. Ижма - д. Ласта, км 0+000 – км 0+723
	0,723
	V
	переходный

	
	
	с. Ижма- д. Ласта, км 0+723 – 6+423
	5,700
	V
	переходный

	3.
	87 204 ОП МР- 003
	Подъезд к д. Вертеп, в том числе:
	2,259
	 
	 

	
	
	Подъезд к д. Вертеп
	0,824
	V
	усовершенствованный

	
	
	По д. Вертеп
	1,435
	V
	усовершенствованный

	4.
 
	87 204 ОП МР- 004
 
	Подъезд к д. Большое Галово, в том числе:
	1,640
	 
	 

	
	
	Подъезд к д. Большое Галово
	0,650
	IV
	усовершенствованный 

	
	
	По д. Большое Галово
	0,990
	IV
	усовершенствованный 

	5.
	87 204  ОП МР-005
	По д. Диюр
	1,330
	V
	усовершенствованный 

	6.
	87 204  ОП МР-006 
	По д. Пустыня 1 от автомобильной дороги «Ираель-Ижма-Усть-Цильма», км 152 + 900 
	0,050
	V
	усовершенствованный 

	7.
	87 204  ОП МР-007
	По д. Пустыня 2 от автомобильной дороги «Ираель-Ижма-Усть-Цильма», км 153  + 200 
	0,075
	V
	усовершенствованный 

	8.
	87 204  ОП МР-008
	По д. Малый Вертеп 1 от автомобильной дороги Подъезд к д. Вертеп, км 0 + 420
	0,105
	V
	переходный 

	9.
	87 204  ОП МР-009
	По д. Малый Вертеп  2 от автомобильной дороги Подъезд к д. Вертеп, км 0 + 679
	0,177
	V
	переходный 

	10.
	87 204 ОП МР-010
	По пст. Щельяюр
	2,909
	IV
	усовершенствованный 

	11.
	87 204  ОП МР-011
	Подъездная дорога к территории «Нефтебазы»
	1,300
	V
	переходный

	12.
	87 204  ОП МР-012
	Подъезд к д.Ель
	2,5
	V
	усовершенствованный 

	13.
	87 204  ОП МР-013
	д. Картаель -
п. Том 
	3,9
	V
	переходный

	14.
	87 204  ОП МР-014
	Том-Керки
	28,900
	V
	переходный



Основные показатели улично-дорожной сети: ширина в красных линиях, расстояние между магистральными улицами, плотность магистральной и местной улично-дорожной сети, характер пешеходных связей в населенных пунктах связаны с типом застройки. Параметры автомобильных дорог общего пользования определены категориями дорог при строительстве, а также особенностями эксплуатации.
К основным дорогам, находящимся в собственности муниципального района, обеспечивающим связи между районами и с внешней дорожной сетью, относятся следующие улицы:
Брыкаланск – Чика;
Ижма – Ласта; 
Подъезд к д. Вертеп;
Подъезд к д. Большое Галово;
По д. Диюр;
По д. Пустыня 1;
По д. Пустыня 2;
По д. Малый Вертеп 1;
По д. Малый Вертеп 2;
По пст. Щельяюр;
Подъездная дорога к территории «Нефтебазы»;
Подъезд к д.Ель;
д. Картаель - п. Том;
Том-Керки.
Брыкаланск – Чика является по принятой классификации основной дорогой между населенными пунктами Брыкаланск и Чика. Обеспечивает круглогодичное транспортное сообщение.
Автомобильная дорога имеет протяженность 4,9 км. Началом и концом являются населенные пункты Брыкаланск и Чика.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
На всем протяжении автомобильная дорога имеет грунтовое покрытие. 
Пешеходное движение в центральной части улицы организовано по тротуарам на большем протяжении с двух сторон от проезжей части и отделенным от нее обочинами и полосами газона. Большая автомобильной дороги тротуаров не имеет, движение переходов осуществляется по обочинам. Ширина тротуаров в пределах 1,0 – 2,5 м, ширина обочин 1,5 – 2,0 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории автомобильной дороги не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
На всем протяжении отсутствует искусственное освещение.
По автомобильной дороге проходит школьный автобусный маршрут, имеется две остановки, отсутствуют посадочные площадка.
Ижма – Ласта является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Ласта с районным центром (с. Ижма) и региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 7,512 км. Начало автомобильной дороги находится в с.Ижма, конец – д.Ласта.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 – 27-30 м) 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
На всем протяжении дорога имеет грунтовое покрытие. 
Имеется 5 съездов.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,0 – 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Искусственное освещение имеется на протяжении 1,1 км в с. Ижма.
Светофорное регулирование отсутствует.
Автобусное движение осуществляется только до конца населенного пункта с. Ижма, имеется 3 автобусных остановки.
Подъезд к д. Вертеп является по принятой классификации дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Вертеп с районным центром (с. Ижма) и региональной дорогой «Ираель–Ижма–Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 2,259 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Ираель–Ижма–Усть-Цильма», конец – населенный пункт д. Вертеп.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 – 29-32 м) 
ширина полосы движения – 3,0 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 114 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
Имеется 20 съездов, в т.ч. 3 с асфальтобетонным покрытием.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,0 – 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Искусственное освещение отсутствует, присутствие освещения д. Вертеп.
Светофорное регулирование отсутствует.
По дороге проходит автобусный маршрут, имеется 1 автобусная остановка. Остановки оборудованы заездными карманами и павильоном.
Подъезд к д. Большое Галово является по принятой классификации дорогой IV категории. Обеспечивает связь д. Большое Галово с районным центром (с.Ижма) и региональной дорогой «Подъезд к д. Усть-Ижма».
Дорога имеет протяженность 1,64 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Подъезд к д. Усть-Ижма», конец – д. Большое Галово.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 83 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
Съезды отсутствуют.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1, 5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Искусственное освещение имеется на всем протяжении в д. Большое Галово.
Светофорное регулирование отсутствует.
Автобусное движение осуществляется, имеется 1 автобусная остановка.
По д. Диюр является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Диюр с региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 1,33 км. Начало соответствует примыканию к а/д «Ираель – Ижма – Усть-Цильма», конец - примыкание к а/д «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наименьший радиус кривых в плане – 50 м;
наибольший продольный уклон – 85 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
Имеется 16 съездов, в т.ч. 5 с асфальтобетонным покрытием.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,0 – 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Искусственное освещение имеется на отдельных участках в границах населенных пунктов.
Светофорное регулирование отсутствует.

По д. Пустыня 1  является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Пустыня с региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 0,05 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Ираель – Ижма – Усть-Цильма», конец – улично-дорожная сеть д. Пустыня.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153);
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 50 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
На км 0+018 имеется ж/б труба.
Имеется 2 съезда, с грунтовым покрытием.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 0,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автодорога не оборудована искусственным освещением на всем протяжении.
Светофорное регулирование отсутствует.
По д. Пустыня 2 является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Пустыня с региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 0,075 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Ираель – Ижма – Усть-Цильма», конец – улично-дорожная сеть д. Пустыня. 
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153);
ширина полосы движения – 2,75 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 50 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
Имеется 1 съезд с грунтовым покрытием.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,0 – 1,2 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автомобильная дорога оборудована искусственным освещением на всем протяжении.
Светофорное регулирование отсутствует.
Имеется одна водопропускная труба диаметром 1 м.
По д. Малый Вертеп 1 является по принятой автодорогой V категории общего пользования местного значения. Обеспечивает связь д. Малый Вертеп с региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 0,105 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Ираель – Ижма – Усть-Цильма», конец – улично-дорожная сеть д. Малый Вертеп.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153); 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 50 ‰.
На всем протяжении дорога имеет переходное покрытие. 
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автодорога частично оборудована искусственным освещением.
Светофорное регулирование отсутствует.
Автобусное движение отсутствует, автобусные остановки отсутствуют.
По д. Малый Вертеп  2 является по принятой автодорогой V категории общего пользования местного значения. Обеспечивает связь д. Малый Вертеп с региональной дорогой «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 0,177 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Ираель – Ижма – Усть-Цильма», конец – улично-дорожная сеть д. Малый Вертеп.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153); 
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 50 ‰.
На всем протяжении дорога имеет переходное покрытие. 
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автодорога частично оборудована искусственным освещением.
Светофорное регулирование отсутствует.
Автобусное движение отсутствует, автобусные остановки отсутствуют.
По пст. Щельяюр является по принятой классификации дорогой V категории. Обеспечивает связь пст. Щельяюр с районным центром (с. Ижма) и региональной дорогой «Подъезд к пст. Щельяюр» и «Ираель–Ижма–Усть-Цильма».
Дорога имеет протяженность 2,909 км. Начало соответствует примыканию к региональной дороге «Подъезд к пст. Щельяюр», конец – завершение улицы Советской в пст. Щельяюр.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не установлена (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 – 29-32 м) 
ширина полосы движения – 2,2 – 3,0 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 90 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
Имеется 37 съездов, в т.ч. 10 с асфальтобетонным покрытием.
Тротуары частично присутствуют, движение пешеходов в большей части осуществляется по обочинам. Ширина обочин 1,0 – 1,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Искусственное освещение отсутствует, присутствие освещения пст. Щельяюр.
Светофорное регулирование отсутствует.
По дороге проходит автобусный маршрут, имеется 3 автобусная остановка. 2 остановки оборудованы заездными карманами и павильоном и еще 1 оборудована разворотной площадкой и павильоном.
д. Картаель – п. Том является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь д. Картаель с п. Том.
Дорога имеет протяженность 4,378 км. Начало соответствует в д. Картаель, конец – п. Том.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153);
ширина полосы движения – 2,5 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 50 ‰
На всем протяжении дорога имеет асфальтобетонное покрытие. 
На имеются две водопропускные трубы.
Имеется 3 съезда, с грунтовым покрытием.
Тротуары отсутствуют, движение пешеходов осуществляется по обочинам. Ширина обочин 0,5 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автодорога не оборудована искусственным освещением на всем протяжении.
Светофорное регулирование отсутствует.
По автомобильной дороге проходит школьный маршрут: в зимнее время, при наличии ледовой переправы – полная протяженность, в межсезонье – до места стоянки катера для перевозки детей.
Том-Керки является по принятой классификации автомобильной дорогой V категории. Обеспечивает связь п. Том с д. Койю Ижемского района.
Дорога имеет протяженность 28,9 км. Начало соответствует в п. Том, конец – д. Койю.
Основные геометрические параметры: 
ширина полосы отвода не (по нормам ПП РФ №717 от 02.09.2009 (в ред. Постановления Правительства РФ от 11.03.2011 N 153);
ширина полосы движения – 3,0 м;
число полос движения – 2;
наибольший продольный уклон – 80 ‰
На всем протяжении дорога имеет грунтовое покрытие. 
На автодороге имеются 26 водопропускных труб, одна из которых металлическая, остальные деревянные.
Имеется 69 съездов, с грунтовым покрытием.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Автодорога не оборудована искусственным освещением на всем протяжении.
Светофорное регулирование отсутствует.
[bookmark: _Toc517864547][bookmark: _Toc522229053]Описание существующей организации движения транспортных средств и пешеходов, включая описание организации движения маршрутных транспортных средств, размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств, объектов дорожного сервиса
[bookmark: _Toc517864548][bookmark: _Toc522229054]Организация движения в пространстве
Мероприятия по организации дорожного движения преследуют две основные цели: повышение безопасности движения и повышение пропускной способности дорог. 
Разработка рациональных схем движения для транспортных и пешеходных сообщений способствует сокращению задержек и числа ДТП. 
Организация дорожного движения в пространстве – это разделение транспортных, а также пешеходных потоков по направлениям по наиболее благоприятной и безопасной траектории. Канализирование движения на перегонах предполагает, прежде всего, разделение встречных потоков, чтобы ликвидировать самые опасные конфликтные точки встречного столкновения, а также разделение движения по полосам попутного направления. Продольная разметка проезжей части позволяет упорядочить движение, сформировать ряды, что способствует повышению общей пропускной способности дороги и безопасности движения. Средством канализирования на перегонах является устройство разделительных полос на широких дорогах с установкой на них ограждений. 
На территории муниципального района Ижемский дороги и улицы сельских поселений двухполосные. Проезды внутри кварталов имеют 1 – 2 полосы.
С учетом параметров существующей улично-дорожной сети района организация движения в пространстве на дорогах муниципального образования обеспечивается дорожной разметкой, знаками.
[bookmark: _Toc517864549][bookmark: _Toc522229055]
Организация движения во времени
Это направление организации дорожного движения охватывает методы, обеспечивающие в основном с помощью Правил дорожного движения, дорожных знаков и световых сигналов светофоров разделение транспортных и пешеходных потоков во времени. Благодаря этому исключаются (или сводятся к минимуму) конфликты при проезде перекрестков, железнодорожных переездов, временно суженных мест на дорогах.
На территории муниципального района в настоящее время не имеется  светофорных объектов.
Распределением потока во времени также является установление приоритета проезда путем установки знаков, регулирование движения на ж.д. переездах, ограничения движения определенных категорий ТС (например, грузовой автотранспорт), в том числе временные (например, в пиковые периоды будней). 
На территории муниципального района Ижемский имеются ограничения въезда грузового автотранспорта в центральную часть поселений Ижма, Щельяюр.
[bookmark: _Toc517864550][bookmark: _Toc522229056]
Формирование однородного транспортного потока
Одной из мер формирования однородного транспортного потока является выделение улиц для движения пассажирского транспорта. Выделение и улиц или полос для движения пассажирского транспорта на территории района нецелесообразно в виду низкой интенсивности движения пассажирского транспорта, а также наличия преимущественно двухполосных улиц и дорог с невозможностью расширения проезжей части.
Рассматривая задачу создания однородных транспортных потоков, необходимо остановиться не только на различии типов транспортных средств, но и на однородности по выполняемому маневру. Если на подходе к пересечению в одном уровне дорога имеет одну полосу, то разноименность направлений дальнейшего движения транспортных средств может оказывать еще более ощутимое влияние на скорость и безопасность движения, чем разнотипность транспортных средств в потоке. Так, например, поворот налево связан с задержкой для пропуска встречных автомобилей. При этом также создается опасность попутного столкновения. Поэтому специализация полос на подходе к пересечениям по признаку дальнейшего направления является типичной мерой выравнивания состава транспортного потока.
Организация одностороннего движения в городе также нецелесообразна в виду низкой плотности УДС, а также отсутствия улиц, дублирующих направления.
[bookmark: _Toc517864552][bookmark: _Toc522229057][bookmark: _Toc517864551]Размещение мест стоянки и остановки транспортных средств
Стоянка транспортных средств может осуществляться вдоль улиц и на специально отведенных местах (карманы для парковки, специально отведенные места для стоянки).
Общая тенденция запрещения стоянок вблизи пересечений и на подходах к ним верна. Также необходимо осуществить запрещение стоянок ТС вдоль ключевых магистралей для повышения пропускной способности улиц. Подробный анализ парковочного пространства представлен в отчете по этапу №3.
[bookmark: _Toc522229058]
Оптимизация скорости движения на улицах и дорогах
Большой ущерб организации движения наносят неоправданные и не соответствующие обстановке ограничения скорости, которые непонятны водителям и поэтому большинством из них не выполняются. Особое значение, в связи с этим имеют четкость и своевременность информации водителей. В частности, при введении местного ограничения скорости вместе со знаком 3.24 надо установить соответствующий предупреждающий знак, показывающий, в связи с какой опасностью введено данное ограничение (например, сужение дорог, кривая малого радиуса, повышенная скользкость, ремонтные работы, неровная дорога, дети и т.д.).
Кроме того, на местных дорогах скорость фактически ограничена параметрами и техническим состоянием проезжей части – ширина, тип покрытия, ровность и целостность покрытия.
Основные недостатки организации скоростного режима в муниципальном районе Ижемский:
частичное отсутствие знаков 3.24 «Ограничение скорости» 40 км/ч и менее на территориях малоэтажной застройки;
частичное отсутствие знаков 3.24 «Ограничение скорости» 30 км/ч и менее и/или знаков 5.21 «Жилая зона» на дворовых территориях.
[bookmark: _Toc517864553][bookmark: _Toc522229059]Анализ параметров дорожного движения
Интенсивность движения – это количество транспортных средств, проходящих через сечение дороги за единицу времени. В качестве расчетного периода времени для определения интенсивности движения принимают год, месяц, сутки, час и более короткие промежутки времени (минуты, секунды) в зависимости от доставленной задачи наблюдения. На дорожно-уличной сети можно выделить отдельные участки и зоны, где движение достигает максимальных размеров, в то время как на других участках оно в несколько раз меньше. Такая пространственная неравномерность отражает прежде всего неравномерность размещения грузо- и пассажирообразующих пунктов и их функционирования.
На автомобильных дорогах муниципального района «Ижемский» сводная интенсивность ТС представляет собой малое количество движения транспортных средств.
Основное движение транспортных средств наблюдается на автомобильных дорогах общего пользования регионального значения, в количестве от 20 до 40 ед./час.
Состав транспортного потока представляет собой совокупность легковых, грузовых автомобилей, и маршрутных транспортных средств (автобусы, микроавтобусы и пр.). Основной составляющей при этом является легковой транспорт.

[bookmark: _Toc203982235][bookmark: _Toc517864554][bookmark: _Toc522229060]Анализ загрузки дорожной сети на ключевых участках УДС
Условия движения транспорта на автомобильных дорогах общего пользования местного значения муниципального района Ижемский оценивались по значению фактического уровня загрузки движением и средней скорости сообщения.
Уровень загрузки является ключевым фактором, влияющим на условия движения транспорта, и определяется как отношение фактической интенсивности движения к пропускной способности магистрали или ее участка. Пропускная способность магистральной сети определяется пропускной способностью проезжих частей улиц и дорог на перекрестках и в местах иных ограничений движения (пешеходные переходы, мосты, сужения проезжей части и т.д.).
Уровень загрузки движением в значительной степени определяет уровень обслуживания.
Уровень обслуживания – комплексный показатель экономичности, удобства и безопасности движения, характеризующий состояния транспортного потока.
В условиях плотной, исторически сложившейся застройки, дороги, на которых интенсивность движения не превышает 50-70% от их пропускной способности (уровень обслуживания С, уровень загрузки 40%-60%), соответствуют объемам движения и не нуждаются в немедленных мероприятиях по реконструкции, переустройству или совершенствованию организации движения. Уровень обслуживания С характеризуется сплошным потоком автомобилей (либо отдельными колоннами). 
В большинстве случаев, при уровнях загрузок 80-90% необходимо предусматривать повышение пропускной способности перекрестка, так как при таком уровне загрузки возникает существенная вероятность заторов, и резко растут задержки транспорта. 
При уровне загрузки 90-100% (уровень обслуживания Е) движение автотранспорта характеризуется как плотное, поток движется с непродолжительными остановками. Заторы при проезде регулируемых транспортных узлов наблюдаются примерно в 50-70% циклов регулирования (происходит неполная разгрузка подхода к перекрестку за период горения разрешающего сигнала светофора).
Уровень загрузки движением на участках УДС определялся расчетным путем с учетом следующих факторов:
интенсивность транспортного потока;
структура транспортного потока;
неравномерность движения транспортных потоков по направлениям;
планировочные характеристики участков УДС (число полос движения, ширина проезжей части);
организация дорожного движения;
режим регулирования дорожного движения.
Уровни загрузки движением на УДС муниципального района Ижемский были получены на основании результатов натурных обследований интенсивности движения летом 2019г.
Наибольшая нагрузка на улично-дорожную сеть возникает в обеденное время и  вечерние часы пик. Результаты обследования интенсивности движения в сечениях основных дорог муниципального района для часа пик будней представлены в Приложении 1.
Расчет уровней загрузки рассматриваемой зоны показал, что на всех участках УДС наблюдаются удовлетворительные условия движения транспорта. 
Как показывают результаты расчетов, наиболее загруженными дорогами на разных участках в часы пик являются: 
ул. Советская в с. Ижма;
ул. Чупрова в с. Ижма;
ул. Советская в пст. Щельяюр.
Данные об уровнях загрузок движением наиболее критичных участков УДС муниципального района Ижемский представлены в таблице 2.
Участки улиц и дорог с загрузкой более 30 % в часы пик
	Наименование
улицы
	Наименование перегона
(от до)
	Кол-во
полос
	Интенсивность
(прив. ед)
	Уровень загрузки

	ул. Советская в с. Ижма;
	Ул. Советская – ул. Чупрова в с. Ижма
	2
	40
	0,5

	ул. Чупрова в с. Ижма;
	ул. Чупрова – ул. Советская в с. Ижма
	2
	35
	0,45

	ул. Советская в пст. Щельяюр
	ул. Советская – ул. Клубная в пст. Щельяюр 
	2
	22
	0,3



К основным причинам возникновения транспортных проблем можно отнести следующее:
полное отсутствие парковочных мест;
парковка автомобилей на проезжей части автомобильных дорог;
несоответствие покрытия проезжей части нормативным параметрам (прочности, ровности, наличия дефектов).
Вывод: на улично-дорожной сети муниципального района Ижемский в обеденный и вечерний пиковый период наблюдается транспортная ситуация, требующая оптимизации схем парковочных и стояночных мест на территории муниципального района «Ижемский».
 Одной из основных задач данного проекта будет являться увеличение парковочных мест и стояночных мест.
[bookmark: _Toc517864555][bookmark: _Toc522229061]Анализ существующей системы пассажирского транспорта общего пользования на территории муниципального района Ижемский с учетом характера пассажиропотоков
Пассажирские перевозки в муниципальном районе Ижемский обеспечиваются в большинстве муниципальными маршрутами, и одним межмуниципальным маршрутом. 
Большинство маршрутов проходят по региональным дорогам с заездами в сельские поселения в конечных участках. Всего в районе действует 4 маршрута.
По дорогам, принадлежащим муниципальному образованию, проходят следующие маршруты:
№ 515 «Ижма – Том – Койю»;
№ 514 «Ижма - Кипиево - Ижма»;
№ 513 «Щельяюр – Усть-Ижма – Ижма - Усть-Ижма - Щельяюр»;
№116 «Сизябск - Гам - Ижма».
Указанные маршруты обеспечивают прежде всего связь сельских поселений с районным центром – с. Ижма. Местное сообщение внутри населенных пунктов сельских поселений, а также между ними осуществляется в основном пешком и на личном автотранспорте.
Обслуживание маршрута № 515 осуществляется автобусами малого класса в количестве 1 шт. Интервал в движении – 2 часа. Наибольшая загрузка автобусов составляет 100 %. Маршрут проходит по зимней автомобильной дороге Ласта – Том в населенные пункты с отсутствием круглогодичного транспортного сообщения. 
Обслуживание маршрута № 514 осуществляется автобусами малого класса в количестве 1 шт. Интервал движения 1,5 – 2 часа. Наибольшая загрузка автобусов составляет 100 %.
Обслуживание маршрута № 513 осуществляется автобусами среднего класса в количестве по 2 шт. Количество рейсов 2 (день – вечер) с понедельника по пятницу и 1 (утро) в субботу – воскресенье. Наибольшая загрузка автобусов составляет 30-40 %.
Состояние автобусных остановок в сельских поселениях в большей части удовлетворительное – большинство имеет автобусные павильоны, при этом на ряде остановок павильоны отсутствуют.
Вывод: система пассажирского транспорта в муниципальном районе Ижемский в целом обеспечивает потребности населения в транспорте общего пользования. К основным недостаткам можно отнести неудовлетворительное состояние остановочных павильонов.
[bookmark: _Toc517864556][bookmark: _Toc522229062]Оценка уровня транспортной доступности муниципального района Ижемский с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями.
Связь муниципального района с другими муниципальными образованиями, а также регионами обеспечивается посредством региональных автодорог «Ираель–Ижма–Усть-Цильма» и «Сыктывкар – Ухта – Печора – Усинск – Нарьян-Мар», а так же федеральной автодорогой Р-176 «Вятка». 
Кроме того, транспортные связи с другими территориями обеспечиваются железнодорожной станцией «Ираель», а также речным транспортом по р. Печора.
Основные коммуникации осуществляются автомобильным транспортом и  железнодорожным сообщением.
Уровень транспортной доступности обеспечивается за счет соответствия параметров автомобильных дорог нормативам в части обеспечения пропускной способности и безопасности движения.
Вывод: уровень транспортной доступности муниципального района Ижемский в настоящее время достаточен. Обеспечение транспортной доступности в рассматриваемой перспективе должно обеспечиваться содержанием в соответствии с нормативными параметрами автомобильных и железной дороги, вертолетной площадки. Строительство дополнительных транспортных магистралей и сооружений для связи с другими муниципальными образованиями и территориями не требуется.
[bookmark: _Toc517864557][bookmark: _Toc522229063]
Анализ организации парковочного пространства на территории муниципального района Ижемский
Автомобильный парк района преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. В настоящее время имеется дефицит парковочных мест для обеспечения потребностей населения в соответствии с нормативами по градостроительству. 
Единое парковочное пространство отсутствует. Парковка автомобилей осуществляется по краю проезжей части, на обочинах, а также на отдельных организованных площадках, примыкающих к проезжей части. Основная часть легкового транспорта паркуется на придомовых территориях.
С учетом роста автомобильного парка города необходимо рассматривать возможности увеличения количества машино-мест в районах и точках тяготения населения, а также организации парковочного пространства в целом.
Прирост парка автомобилей в рассматриваемой перспективе будет обеспечен за счет естественного прироста населения, а также за счет роста уровня автомобилизации. Уровень автомобилизации населения на 2016 г. составил 102 авт/тыс.чел. По прогнозам, уровень автомобилизации составит на 2021 год – 120 авт/тыс.чел., на 2026 – 140 авт/тыс.чел.
Развитие парковочного пространства в центральных частях сельских поселений ограничено сложившейся планировкой и застройкой. Вместе с тем, при реконструкции основных улиц и дорог необходимо учитывать возможное увеличение организованных площадей для парковки легкового транспорта.
Вывод: в настоящее время наблюдается дефицит парковочных мест, особенно в центральных частях сельских поселений, у мест притяжения интересов автомобилистов, отсутствие единой организованной системы парковочного пространства.
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Анализ эксплуатационного состояния ТСОДД
Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) – это специальные устройства или сооружения, помогающие ориентироваться на дороге и быть в курсе изменений в дорожном движении.
ТСОДД выполняют следующие функции:
информируют участников ДД о рекомендуемых или обязательных режимах движения;
обеспечивают наиболее благоприятные траектории движения транспортных средств и пешеходов для предотвращения опасных ситуаций, связанных с выездом транспортных средств за пределы проезжей части;
информируют участников движения о месте нахождения наиболее существенных объектов тяготения транспортных и пешеходных потоков.
Все ТСОДД по степени воздействия на участников движения можно разделить на две группы (категории):
непосредственно взаимодействующие с участниками ДД с целью формирования требуемых параметров транспортных и пешеходных потоков (исполнительные);
обеспечивающие работу исполнительных ТСОДД (вспомогательные).
Исполнительные ТСОДД разделяются на следующие виды:
дорожные знаки;
дорожная разметка;
дорожные ограждения;
пешеходные ограждения;
дорожные светофоры;
направляющие устройства;
островки безопасности;
устройства принудительного снижения скорости (искусственные неровности, сужения проезжей части и т.п.);
устройства физического ограничения въезда на отдельные территории (стояночные места, пешеходные зоны и т.п.) - шлагбаумы, перемещающиеся тумбы, запирающиеся кронштейны стояночных мест и т.п.;
К вспомогательным ТСОДД относятся:
устройства для установки дорожных знаков;
обеспечивающее оборудование светофорных объектов (дорожные контроллеры, устройства для установки светофоров, кабельные сети);
оборудование АСУДД (линии связи и оборудование для их работы, оборудование ЦУП АСУД, детекторы транспорта, указатели скорости).
ТСОДД устанавливаются в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 “Технические средства организации дорожного движения. Правило применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств”.
Было выполнено обследование улично-дорожной сети (УСД) для анализа эксплуатационного состояния ТСОДД.
Для проведения обследования были выбраны основные и наиболее загруженные улицы и дороги сельских поселений:
в с. Ижма:
Улица Советская
Улица Чупрова
в пст. Щельяюр
Улица Советская
В процессе обследования были выявлены следующие недостатки:
1. Несоответствие обеспечения улиц и дорог дорожными знаками Проектам организации дорожного движения, а также требованиям ГОСТ Р 52289-2004.
1. Несоответствие части дорожных знаков пункту 5.2.1 ГОСТ Р 52290-2004. Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования (с Изменением N1,2).
1. Ряд остановок транспорта общего пользования (ТОП), частично либо полностью, не соответствует ГОСТ Р 52766-2007 пункт 5.3.3 – отсутствует остановочная площадка, посадочная площадка, заездной “карман”, тротуары и пешеходные дорожки, автопавильоны, пешеходные переходы, скамья, урна для мусора, технические средства организации дорожного движения.
Содержание автомобильных дорог в части установки, снятия и эксплуатации ТСОДД должно производиться в соответствии с утвержденными ПОДД.
Вывод: технико-эксплуатационное состояние ТСОДД на июль 2019 года в целом удовлетворительное, требуется обновление ТСОДД по действующим нормативным документам, а также реконструкционно-планировочные мероприятия по обустройству остановок ТОП.
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Проблема безопасности дорожного движения приобрела особую остроту в последнее десятилетие. Эта проблема особенно отличается сложностью и многоплановостью в крупных городах. Можно констатировать несоответствие существующей дорожно-транспортной инфраструктуры современным потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении. Масштаб дорожно-транспортного травматизма угрожает национальной безопасности России, а также наносит значительный ущерб экономике, составляющий ежегодно около 2,5% ВВП страны. Более четверти от числа погибших в ДТП составляют люди наиболее активного трудоспособного возраста (26-40 лет). Особую тревогу вызывает ситуация с детским дорожно-транспортным травматизмом. Дети страдают в каждом десятом происшествии. Самой многочисленной и уязвимой группой участников дорожного движения являются пешеходы. За последние семь лет численность пешеходов, погибших в ДТП, увеличилась на треть.
Определяющую роль в ситуации с аварийностью играет человеческий фактор. Около 70-80% всех ДТП связано с нарушением правил дорожного движения (ПДД) водителями транспортных средств. Основными причинами совершения нарушений в области дорожного движения являются низкий общий уровень правосознания, отсутствие адекватного понимания участниками движения причин возникновения ДТП, недостаточное вовлечение населения в деятельность по предупреждению дорожно-транспортного травматизма.
Согласно статистике, в Ижемском районе произошло около 1,5 % всех дорожно-транспортных происшествий, случившихся в республике Коми за 2018г. (таблица 3).

Динамика количества ДТП, Ижемский район 
	

	Количество ДТП

	
	2016
	2017
	2018

	Республика Коми
	1099
	1068
	1065

	Ижемский район
	10
	6
	16

	Доля, %
	0,9
	0,5
	1,5



Такие показатели объясняются прежде всего тем, что район отдален от крупных городов. Также большая часть ДТП (более 75 %) происходит на дорогах федерального и республиканского подчинения и относится к транзитному транспорту.
За период с 2016 по 2018 годы на территории Ижемского района наблюдается сохранение общего числа ДТП и пострадавших в них людей. За этот период общее количество пострадавших (включая погибших) составило 19 в 2016 г. и  23 в 2018 г. Сохранение количества ДТП и тяжести их последствий увеличением численности автопарка и ростом средней скорости движения при реализации мероприятий по повышению безопасности движения и регулирования скоростного режима.
Динамика ДТП с пострадавшими и погибшими в Ижемском районе представлена в таблице 4 и на рисунке 16.
Динамика структуры ДТП
	Показатель
	Период

	
	2016
	2017
	2018

	Всего ДТП
	10
	6
	16

	Количество пострадавших, чел. (без учета летальных случаев)
	13
	9
	20

	Количество летальных случаев, чел.
	6
	0
	3
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Динамика основных показателей аварийности за рассматриваемый период приведена в таблице 5. Структура ДТП за 2016 г.-2018 г. представлена на рисунках 17 - 19.
Динамика структуры ДТП
	Тип ДТП
	Период

	
	2016
	2017
	2018

	Всего ДТП
	10
	6
	16

	В том числе:
	
	
	

	1. Столкновений
	5
	1
	2

	2. Опрокидываний
	1
	4
	3

	3. Наездов на стоящие ТС
	0
	0
	0

	4. Наездов на препятствия
	3
	0
	3

	5. Наездов на пешеходов
	0
	0
	6

	6. Наездов на велосипедиста
	0
	0
	1

	7. Падение пассажира
	0
	1
	0

	8. Иных видов происшествий
	1
	0
	1




Структура ДТП за 2016 г.

Структура ДТП за 2017 г.


Структура ДТП за 2018 г.
Согласно приведенным данным, основными (более 55% от всех ДТП) видами дорожно-транспортных происшествий на территории муниципального района Ижемский являются столкновения и опрокидывания транспортных средств. Это обусловлено наличием скоростных дорог республиканского значения, занимающих значительную часть в составе всех дорог района, и связано с нарушениями скоростного режима и правил обгона. 
Основной причиной аварийности на территории Ижемского района являются ДТП по вине водителей, связанных с неправильным выбором ими скорости, т.е. несоответствие скорости конкретным дорожным условиям, в результате чего водители не справляются с управлением ТС и выезжают на полосу встречного движения или съезжают в кювет.
Кроме того, причиной ДТП также становится несоответствие нормативам состояния, оборудования и эксплуатации дорог и улиц района.
Также значительную долю ДТП занимают наезды на пешеходов (38 % в 2018 г.).  При этом произошло 6 ДТП, в которых пострадало 6 человек в 2018 году.  
Доля остальных видов ДТП незначительна.
Основными факторами, определяющими причины возникновения ДТП являются:
невыполнение (пренебрежение) со стороны участников движения требований ПДД;
отсутствие автоматизированной системы фиксации нарушений ПДД.
Анализ аварийности в границах разработки КСОДД муниципального района Ижемский позволяет сделать следующие выводы:
Наиболее распространенными видами ДТП с пострадавшими являются наезд на пешехода и опрокидывание транспортных средств. В 2018 г. наблюдается увеличение количества данного вида ДТП по сравнению с 2017 г. после снижения по сравнению с 2016 г. Это можно объяснить ростом уровня автомобилизации и количества водителей, а также снижением контроля за дорожным движением;
С 2016 г. по 2017 г. наблюдается устойчивое снижение количества наездов на пешеходов, что объясняется повышением ответственности пешеходов, а также профилактическими мероприятиями, направленными на повышение безопасности пешеходов на автодорогах, в том числе на неосвещенных участках.
Приложение 1.
Данные обследования интенсивности движения транспортных средств на перекрестках:

с. Ижма:
1. пересечение автомобильных дорог регионального значения «Подъезд к с. Ижма»,  «Ираель – Ижма – Усть-Цильма» и «Мостовой переход через р. Большая Куча»;
2. а/дорога «Подъезд к с. Ижма» и ул. Чупрова возле дома №109;
3. а/дорога «Подъезд к с. Ижма» и ул. Чупрова возле дома №154;
4. ул. Советская и ул. Семяшкина;
5. ул. Чупрова и ул. Семяшкина.
д. Диюр:
1. автомобильная дорога регионального значения «Ираель – Ижма – Усть-Цильма» и автомобильная дорога регионального значения «Подъезд к пст. Щельяюр»;
2. автомобильная дорога регионального значения «Ираель – Ижма – Усть-Цильма» и Почтовый переулок
3. автомобильная дорога регионального значения «Ираель – Ижма – Усть-Цильма» и ул. Набережная
пст. Щельяюр:
1. автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – автомобильная дорога «Подъездная дорога к территории Нефтебазы» 
2. автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Школьная
3. автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Заводская
4. автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Новая
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33 - 2 - 1
) (
4 - 0 - 0
) (
40
 - 
3
 - 2
) (
3 - 0 - 0
) (
37
 - 
3 - 2
) (
29 - 2 - 1
) (
ул. Набережная
) (
7 - 0 - 0
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Условные обозначения:
 (
- интенсивность движения, физ. ед. в 
час
 (легковые – грузовые – 
автобусы
)
) (
50 - 1 - 2
)[image: ]

Автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – автомобильная дорога «Подъездная дорога к территории Нефтебазы»

 (
32
 - 
0
 - 
2
) (
5
 - 
1 - 0
) (
16 - 2
 
- 0
) (
10 - 1 - 0
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
а/д 
«По пст. Щельяюр»
) (
6 - 1 - 0
) (
12 - 0 - 0
) (
20
 - 
0
 - 
2
) (
19
 - 
0
 - 
1
) (
а/д «Подъездная дорога к территории Нефтебазы»
) (
17 - 1 - 0
) (
25 - 1 - 1
) (
30
 - 
1
 - 
2
) (
24
 - 
1
 - 
1
)[image: ]




Условные обозначения:
 (
- интенсивность движения, физ. ед. в 
час
 (легковые – грузовые – 
автобусы
)
) (
15
 - 1 - 
0
)[image: ]

[bookmark: _Hlk522230587]Автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Школьная



 (
22 - 0 - 1
) (
ул. Школьная
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
28
 - 
0
 - 
1
) (
17 - 0 - 2
) (
2
 - 
0 - 0
) (
4 - 0 - 0
) (
6
 - 
0 - 0
) (
2 - 0 - 0
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
26
 - 
0
 
- 1
) (
19
 - 
0 - 2
) (
6
 - 
0
 - 
0
) (
8
 - 
0 - 0
) (
19
 - 
0
 - 
2
)[image: ]




Условные обозначения:
 (
- интенсивность движения, физ. ед. в 
час
 (легковые – грузовые – 
автобусы
)
) (
50 - 1 - 2
)[image: ]

автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Заводская



 (
4 - 0 - 0
) (
5 - 0 - 0
) (
1 - 0 - 0
) (
8
 
– 0 - 0
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
4 - 0 - 0
) (
25 - 2 - 1
) (
24 - 1 - 1
) (
ул. Заводская
) (
6
 - 
0 - 0
) (
25 - 1 - 1
) (
29
 - 
2
 - 
1
) (
30 - 2 - 1
) (
28
 - 
1
 - 
1
)[image: ]


Условные обозначения:
 (
- интенсивность движения, физ. ед. в 
час
 (легковые – грузовые – 
автобусы
)
) (
50 - 1 - 2
)[image: ]

Автомобильная дорога местного значения «По пст. Щельяюр» – ул. Новая



 (
5 - 0 - 0
) (
2 - 0 - 0
) (
4 - 0 - 0
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
а/д «По пст. Щельяюр»
) (
4
 -
 0 - 0
) (
25 - 1 - 1
) (
22 - 1 - 1
) (
ул. Нагорная
) (
6 - 0 - 0
) (
9
 - 
0 - 0
) (
24
 - 
1
 - 
1
) (
29
 - 
1 - 1
) (
29
 - 
1
 - 
1
) (
27 - 1 - 1
)[image: ]




Условные обозначения:
 (
- интенсивность движения, физ. ед. в 
час
 (легковые – грузовые – 
автобусы
)
) (
50 - 1 - 2
)[image: ]

«Комплексная схема организации дорожного движения
муниципального образования муниципального района «Ижемский»

Раздел 2
РАЗРАБОТКА ТРАНСПОРТНОЙ МОДЕЛИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ











































[bookmark: _Toc523999125]Разработка транспортной модели муниципального образования
[bookmark: _Toc523999126]Введение
В данном разделе описывается транспортная модель, основные принципы ее создания, исходные данные и структура данных для модели. Описывается процесс создания модели транспортной системы (транспортного предложения) и модели спроса. Особое внимание уделено процессу калибровки транспортной модели.
Транспортная модель муниципального района «Ижемский» (далее транспортная модель) представляет собой абстракцию реального мира в части системного взаимодействия транспортных потоков. Основными элементами транспортной модели являются модель транспортной сети и модель транспортного спроса.
Модель транспортной сети – это комплекс взаимосвязанных объектов, характеризующих пространственное расположение и параметры элементов улично-дорожной сети, содержащих структурированную информацию о системах индивидуального и общественного транспорта. Модель транспортной сети является основой для моделирования перемещений участников транспортного движения и описания затрат на данные перемещения.
Модель транспортного спроса – это инструмент оценки транспортной сети, включающий в себя совокупность математических моделей, рассчитывающих транспортные потоки между районами области планирования на основе структурных данных и данных о том, как население пользуется транспортом, а также данных о пространственном расположении объектов инфраструктуры и о существующем транспортном предложении. Результатом функционирования модели транспортного спроса являются качественные и количественные показатели, характеризующие причины возникновения транспортных потоков и их объемы; выбор источника и цели передвижения; выбор транспортного средства и маршрута следования.
Взаимодействие транспортного спроса и предложения определяет содержание транспортных событий. В результате их анализа осуществляется оптимальное перераспределение транспортных потоков и выбор конкретного пути следования по рассматриваемой сети с учетом заданных параметров и данных об источниках, целях и количестве перемещений. Структура транспортной модели представлена на рисунке 1.
Основной целью разработки транспортной модели является определение интенсивности движения транспортных средств и объемов пассажиропотока в современных условиях и на перспективу. Обоснованность прогнозов развития транспортной ситуации достигается учетом комплекса факторов, влияющих на социально-экономическое развитие региона, и учетом изменений в его транспортной инфраструктуре в рассматриваемый период времени.
[image: ]
Структура транспортной модели
Транспортная модель разработана для Ижемского муниципального района с выделением крупнейших агломераций транспортных корреспонденций – наиболее крупных сельских поселений района – Ижма, Щельяюр и Краснобор.
[bookmark: _Toc523999127]
Проведение транспортного районирования на базе социально-экономической статистики
Границы моделирования определены территорией муниципального района «Ижемский» с учетом наиболее крупных сельских поселений – Ижма, Щельяюр и Краснобор.
Структура пространственного развития в модели описывается с помощью транспортного районирования: 
границы транспортных районов; 
положение центров тяжести транспортных районов; 
места примыкания (примыканий) транспортного района к транспортной сети;
Территория моделирования разделена на 10 внутренних транспортных районов. На основе данной информации будут рассчитаны объемы отправления из источника (района отправления) и прибытия в цель (района назначения).
Границы транспортных районов выбраны с учетом расположения административных и планировочных районов, начертания сети автомобильных дорог общего пользования,  границ рек и водоемов. 
Схемы разделения моделируемой территории на транспортные районы приведена на рисунке 2,3.
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Деление моделируемой территории на транспортные районы
Определение направлений и расчет объемов транспортных потоков выполнены с помощью моделей и алгоритмов из различных областей математической науки: статистики, теории вероятностей, теории информации. Параметры функций, характеризующих выбор источника и цели перемещений, установлены с учетом транспортного поведения населения Ижемского района. Изучение транспортного поведения населения выполнено по результатам социологического опроса и натурных исследований изменения интенсивности движения и пассажиропотока.
[bookmark: _Toc523999128]

Ввод параметров улично-дорожной сети, транспортных
инфраструктурных объектов.

Транспортная сеть сформирована на базе геоинформационных данных и данных открытых источников (Геопортал Республики Коми и др.). Параметры элементов УДС уточнены в ходе полевых обследований. Уровень детализации графа ограничен улицами местного значения включительно, оказывающими влияние на интенсивность движения опорной улично-дорожной сети. 
В целях системного анализа транспортной сети разработана классификация из 7-ми условных типов дорог (два для сельских дорог и пять – для автодорог вне населенных пунктов) детализирующих основные технические и транспортно-эксплуатационные параметры элементов сети в соответствии с СП 243.1326000.2015 «Проектирование и строительство автомобильных дорог с низкой интенсивностью движения», СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Типы дорог представлены в таблице 1 Разработанная классификация дорог обеспечивает дифференцированный подход к описанию транспортной сети с учетом специфики конкретного участка.
Классификация дорог транспортной модели
	№
	Расположение
	Тип дороги (улицы)

	1
	Дороги сельских поселений
	местная улица

	2

	Автомобильные дороги вне населенных пунктов
	категория IV

	5
	
	категория V



Для каждого участка дороги с учетом направления движения заданы конкретные показатели основных параметров: категория дороги, разрешенные для движения системы транспорта, длина, количество полос движения, пропускная способность, максимально допустимая скорость движения, скорость движения в ненагруженной сети.
Места пересечения транспортных потоков классифицированы по одному типу: 
Приоритет проезда «уступи дорогу».
Для каждого транспортного узла (перекрестка) заданы разрешенные маневры по полосам движения, разрешенные для движения системы транспорта.
Параметры функций, характеризующих выбор источника и цели перемещений, установлены с учетом транспортного поведения населения Ижемского района. Изучение транспортного поведения населения выполнено по результатам полевых обследований интенсивностей движения транспорта и пассажиропотоков.
Территориальное расположение мест обследования интенсивностей приведено на рисунках 4,5 и 6.
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Расположение мест проведения исследований
Данные исследований интенсивности движения введены в модель транспортной сети в качестве исходных данных с целью последующей оценки результатов математического моделирования. Значения измеренной интенсивности движения введены в модель в качестве атрибута соответствующего поворота. Для каждого поворота созданы атрибуты, позволяющие хранить информацию о структуре транспортного потока. Использование объекта сети «Поворот» для хранения данных о замеренной интенсивности позволяет агрегировать ее на уровень отрезков, в которые входит или из которых выходит группа поворотов, что, в свою очередь, обеспечивает возможность как калибровки матрицы корреспонденций на уровне поворотов, так и представления графической информации на уровне отрезков.
[bookmark: _Toc523999129]
Ввод маршрутной сети, остановок и интервалов движения пассажирского транспорта.
Система общественного транспорта представлена в транспортной модели объектами транспортной сети, позволяющими детализировать информацию о количестве транспортных средств по конкретным маршрутам. Интенсивность движения транспортных средств общественного транспорта не рассчитывается, а принимается в виде исходных данных из расписания движения по маршруту или установленному интервалу следования. Транспортное предложение общественного транспорта в модели описано на базе 4 автобусных маршрутов, проходящих по дорогам муниципального образования – № 515, № 514, № 513, №116. 
[bookmark: _Toc523999130]
Разработка методики и создание модели расчёта транспортного спроса для транспортных и пассажирских перемещений.
[bookmark: _Toc523999131]Системы транспорта и сегменты спроса
Для описания состава и структуры транспортных потоков, формирующих нагрузку на транспортную сеть, разработана иерархическая классификация понятий, которые определяют содержание матриц корреспонденций. В модели рассматриваются такие виды транспорта как общественный и индивидуальный. При расчете матриц корреспонденций район-источник (назначение) определяется для легкового транспорта. Общественный транспорт вводится в транспортную модель как совокупность реально существующих маршрутов с присущей им информацией в части расчета нагрузки на улично-дорожную сеть в единицах транспортных средств – без расчета перевозимого пассажиропотока. 
При разработке модели транспортного спроса была использована стандартная четырехступенчатая модель. Использование этой модели обусловлено тем, что она достаточно точно описывает все этапы формирования спроса на транспорт, при этом позволяя работать с агрегированными данными без потери в качестве результатов моделирования, что в свою очередь сокращает время расчета и позволяет оценивать большее количество прогнозных сценариев в единицу времени. Расчет проведен по отдельным слоям спроса для утреннего и вечернего часов «пик». Результатом моделирования являются расчетные (модельные) значения интенсивности движения. 
Стандартная четырехступенчатая модель состоит из следующих этапов:
Создание (генерации) транспортного движения. На этапе создания транспортного движения рассчитываются объемы движения из источника и объемы движения в цель для всех транспортных районов, детализированные по слоям спроса. Результатами расчета являются итоговые строки и столбцы матриц корреспонденций.
Распределение транспортного движения. На этапе распределения транспортного движения рассчитываются объемы транспортного потока между всеми транспортными районами, детализированные по слоям спроса, но без детализации по видам транспорта. Результатами расчета являются элементы матриц корреспонденций.
Выбор режима. На этапе выбора режима рассчитываются матрицы корреспонденций, каждая из которых соответствует поездкам с использованием определенного вида транспорта.
Перераспределение. Расчет перераспределения, дифференцированный по видам транспорта, позволяет получить модельные значения интенсивности транспортных потоков. Этап перераспределения является завершающим в цикле расчёта спроса. Модельные значения интенсивности, полученные в результате расчета, приобретают смысл прогнозных оценок интенсивности транспортного движения.
В наглядной форме последовательность алгоритма расчета спроса на транспорт представлена на рисунке 7.
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Последовательность расчета спроса на транспорт
[bookmark: _Toc523999132]Создание транспортного движения
Для расчета объемов движения определены цели поездок. В разработанной транспортной модели рассмотрены трудовые и деловые цели: из дома на работу (ДР); с работы на работу (РР); с работы домой (РД) (в т.ч. с работы в места сферы обслуживания (РП), из мест сферы обслуживания домой (ПД)). Доля от общего транспортного потока, приходящаяся на каждую из целей поездок в рассматриваемый период времени, определена для каждого слоя спроса. Подобная детализация целевой структуры обеспечивает более реалистичное отражение транспортного поведения населения, но и создает дисбаланс между суммарными объемами отправлений и прибытий в районы внутри отдельного сегмента спроса. Решение данной проблемы достигнуто за счет нормирования (выравнивания) итоговых сумм отправления и прибытия.
С учетом природы процесса целевых передвижений, нормирование итоговых сумм при движении из дома на работу осуществлено по количеству отправлений. Таким образом, в случае несоответствия общего числа занятого населения и рабочих мест последние будут откорректированы для обеспечения вывода из транспортного района занятого населения, что, в свою очередь, отразит характерную для часа пик транспортную ситуацию без необходимости в дополнительной детализации целей поездок. Для однородных мест зарождения и погашения транспортных потоков, например, в деловых корреспонденциях при следовании от одного места приложения труда к другому нормирование сумм осуществляется по максимальному числу источников и целей. Объемы передвижений, связанных с прочими целями (поездки в магазины, места сервиса и бытового обслуживания), в силу преобладания предложения над спросом нормируются по числу отправлений, что исключит избыточные предложения сервиса из ограниченного числа целевых поездок.
[bookmark: _Toc523999133]
Расчёт перераспределения транспортных (легкового и грузового транспорта) и пассажирских потоков, создание матрицы корреспонденции
Закономерности выбора цели и способа совершения передвижений установлены на основе результатов обследования интенсивности движения и откорректированы с учетом прогнозируемых изменений в расселении населения и его социально-демографической структуре, развития объектов трудового и культурно-бытового тяготения. Основным инструментом описания транспортного поведения населения при выборе пары «район отправления – район прибытия» в разработанной модели является функция «предпочтения» (см. рисунок 8)
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Окно настройки функции предпочтения
Выбор района отправления и прибытия осуществляется в зависимости от затрат времени на передвижения. Для индивидуального транспорта затраты времени определяются с помощью функций снижения пропускной способности в нагруженной сети.


Выбор между общественным и индивидуальным транспортом 
Выбор между общественным и индивидуальным видами транспорта зависит в основном от двух факторов: 
Уровня доходов и образа жизни населения; 
Уровня развития общественного (массового) транспорта. 
Увеличение потребности в использовании индивидуальных видов транспорта происходит вследствие усложнения поведения человека при планировании деловых и трудовых передвижений. Усложнение обусловлено: 
Увеличением числа мест приложения труда, приходящихся на одного трудящегося; 
Увеличением потребности в индивидуальном общении (в том числе с деловыми целями).
Ограничивают использование индивидуального транспорта такие факторы как: высокие затраты на приобретение и эксплуатацию транспортных средств (включая затраты на хранение), ограничения для водителей (водитель вынужден выполнять строго регламентированную работу в процессе вождения), а также возрастные ограничения (школьники и студенты до 18 лет не имеют возможности водить автомобиль) и ограничения по состоянию здоровья.
Общественный (массовый) транспорт привлекателен для населения, совершающего регулярные поездки к местам приложения труда и местам проведения досуга, расположенным вблизи прохождения маршрутов общественного транспорта и размещения остановок.  Важнейшее значение для выбора в качестве основного вида общественного транспорта имеет его надежность.
В современных условиях развития транспортной системы можно полагать, что администрация района может влиять на перераспределение пассажиров между массовым и индивидуальным транспортом двумя способами:
Увеличением привлекательности общественного (массового) транспорта;
Введением запретов и ограничений на въезд в определенные районы, на определенные улицы, установлением платы за парковку автомобилей.
На выбор пути следования в разработанной модели влияет ряд факторов, сводящихся к затратам времени на передвижение по тому или иному пути следования. 
Базовые затраты времени на каждом участке транспортной сети определяются исходя из его длины и заданной максимальной скорости движения. Также учитываются затраты времени, обусловленные снижением пропускной способности в нагруженной улично-дорожной сети. При расчете фактической скорости движения учитываются следующие факторы:
Доля тихоходных видов транспорта; 
Уплотнение потока транспортных средств;
Уровень помех для движения по крайней правой полосе, по крайней левой при наличии встречного движения, помех от остановок трамвая.
Задержка на регулируемом пересечении определяется исходя из параметров цикла регулирования, количества транспортных средств, подходящих к пересечению, наличия «зеленой волны», наличия разрешенного левого поворота. Время движения подвижного состава общественного транспорта на участках улично-дорожной сети определяется временем движения потока с учетом дополнительного времени, необходимого для входа и выхода пассажиров.

[bookmark: _Toc523999134]Общая характеристика транспортной модели
Разработанная транспортная модель характеризуется следующими параметрами:
количество транспортных районов – 10
количество мест измерения интенсивности движения - 12
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Калибровка мультимодальной макромодели по интенсивности транспортных (легкового и грузового транспорта) и пассажирских потоков
Данные исследований изменения интенсивности движения введены в модель транспортной сети в качестве исходных данных на 12 объектах сети с целью последующей оценки результатов математического моделирования. Значения замеренной интенсивности движения введены в модель в качестве атрибута соответствующего поворота. Для каждого поворота созданы атрибуты, позволяющие хранить информацию о структуре транспортного потока. 
[bookmark: _Toc501613194][bookmark: _Toc501613651][bookmark: _Toc501905118]Калибровка матриц корреспонденций, коэффициентов подвижности и функций предпочтения
После завершения первого цикла расчета спроса на транспорт была проведена калибровка транспортной модели. В процессе калибровки проводилась серия вычислительных экспериментов с моделью, при этом менялись параметры функций предпочтения по критерию соответствия результатов расчета натурным обследованиям. 
В результате были определены показатели, обеспечивающие точность модели. Калибровка транспортной модели проводилась в два основных этапа – первый калибровка матриц корреспонденций, второй – непосредственная калибровка модели транспортной сети.
Оценка точности модели и расчетная интенсивность движения
Транспортная модель является упрощенным представлением реальной транспортной ситуации. После ввода исходных данных и расчета транспортного спроса проведена проверка модели. Определено, насколько точно модель отражает реальную транспортную ситуацию. При отклонении заранее определенных показателей от допустимой нормы проводится калибровка модели.
Оценка реалистичности результата перераспределения транспортной модели проведена путем статистического сравнения наблюдаемых данных и расчетной нагрузки в модели. Для проверки адекватности модели определены значения ряда показателей на основе сравнения расчетных значений интенсивностей движения из модели и данных натурных обследований. 
Ниже перечислены основные показатели, которые используются для оценки качества модели.
Средняя относительная ошибка - среднее отклонение абсолютных значений (разница между наблюдаемыми на местах подсчета и рассчитанными в модели значениями) в процентах. Вычисленная средняя относительная ошибка - 10%.
Коэффициент корреляции – является мерой тесноты линейной связи между фактическими данными об интенсивностях потоков на местах подсчета и рассчитанной на основе модели нагрузкой. Он принимает значения в диапазоне: от -1 до 1. Чем ближе значение коэффициента корреляции к 1, тем точнее ряд расчетных значений нагрузки аппроксимирует ряд фактических данных интенсивностей потоков, то есть модель точнее показывает поведение транспортного потока. Вычисленный коэффициент корреляции модели нулевого состояния – 0.9.	
Значения показателей качества перераспределения не являются абсолютными показателями достоверности модели в силу того, что в наблюдаемых значениях нагрузки легкового или грузового транспорта на местах подсчета могут содержаться ошибки. Ошибки получаются в результате присутствия человеческого фактора при сборе данных, их обработке, а также при дальнейшем приведении из часовых интенсивностей в суточные. 
Полученные значения показателей качества модели говорят о том, что модель отражает существующую ситуацию с точностью, достаточной для использования построенной модели в целях долгосрочного прогнозирования.
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Разработка вариантов транспортной модели на период до 2025 и 2035 г.г.
[bookmark: _Toc523999137]Развитие транспортной инфраструктуры
Общей целью предлагаемых мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры является устойчивое развитие муниципального образования, а также внешних связей со смежными муниципальными образованиями, региональными и федеральными транспортными сетями. 
В основу планирования градостроительных мероприятий положены следующие позиции:
максимальное использование уникального геоэкономического положения транспортного узла на основе взаимовыгодного объединения общегосударственных, региональных, муниципальных и частных интересов в развитии отдельных объектов транспортной системы,
приоритетное развитие инфраструктуры, обеспечивающей пассажирские перевозки на связях с деловыми и рекреационными центрами федерального значения,
комплексное развитие всех видов транспортной инфраструктуры на основе применения международных стандартов качества обслуживания пассажирских и грузовых перевозок, включая внутригородскую транспортную систему.


Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры:
1. Транспортная инфраструктура должна быть рассчитана на обслуживание населения муниципального района – 17 тыс. чел. при росте подвижности на всех видах частного и пассажирского транспорта к 2025 году по отношению к 2015 году в 1,2 раза.
Градостроительные преобразования должны способствовать приоритетному развитию пассажирского транспорта общего пользования. Развитие улично-дорожной сети и сети пассажирского транспорта общего пользования должны обеспечить повышение безопасности и надежности всех видов передвижений, снижение негативного воздействия транспорта на среду жизнедеятельности до уровней, предусмотренных национальными и международными стандартами,
Объекты внешней транспортной инфраструктуры должны рассчитываться с учетом роста подвижности на внешних видах пассажирского транспорта в 1,2 раза к 2025 году, причем рост объема перевозок воздушным транспортом будет происходить более высокими темпами. Следует ожидать не менее чем 2-кратный рост объема передвижений на пригородном и междугороднем автобусном транспорте.
Сооружения инфраструктуры внешнего грузового транспорта следует рассчитывать исходя из 1,5 кратного роста грузооборота. 
Сооружения хранения и обслуживания индивидуального автомобильного транспорта должны рассчитываться на уровень автомобилизации не менее, чем в 150 авт./1000 жит. к 2025 году и 200 авт./1000 жит. к 2035 году.
Улично-дорожная сеть и пассажирский транспорт общего пользования должны обеспечивать передвижения по городской территории со средними затратами времени не более 35 -40 минут для 80-90 процентов населения.

Наиболее серьезные недостатки улично-дорожная сеть района имеет сельском поселении Ижма:
ограничения параметров улиц в следствие сложившейся застройки (ширина, радиусы закруглений, возможность расширения проезжей части, устройство велодорожек и обособленных пешеходных дорожек); 
отсутствие парковочных мест и стоянок для автомобильного транспорта;
несоответствие ширины основных улиц поселения их существующей загрузке;
недостаточное количество пешеходных переходов, что приводит к значительному количеству ДТП с участием пешеходов в местах наибольшей концентрации жилой и общественной застройки вдоль основных улиц.
В качестве основных стратегических задач дальнейшего преобразования существующей улично-дорожной сети следует принять:
развитие транспортных каркасов сельских поселений, формируемых из основных дорог, обеспечивающих пропускную способность, удовлетворяющую текущим потребностям и взаимное дублирование маршрутов для обеспечения бесперебойной транспортной связности;
реконструкция существующих основных улиц сельских поселений;
подключение к основным транспортным каркасам улично-дорожных сетей, формируемой в районах новой застройки и улучшение связей периферийных районов.

Результаты расчетов с использованием построенной транспортной модели приведены на рис. 9 - 14.
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Вариант транспортной модели на перспективу до 2025 г. с. Ижма
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Вариант транспортной модели на перспективу до 2035 г. с. Ижма
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Вариант транспортной модели на перспективу до 2025 г. д. Диюр

[image: ]
Вариант транспортной модели на перспективу до 2035 г. д. Диюр
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Вариант транспортной модели на перспективу до 2025 г. пст. Щельяюр
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Вариант транспортной модели на перспективу до 2035 г. пст. Щельяюр
Следует отметить, что, учитывая современные тенденции изменения транспортной отрасли, появления новых форм мобильности и моделей транспортного поведения и использования автомобильного транспорта, а также глобальных трендов автоматизации становится крайне затруднительным обоснованно строить прогнозы на перспективу более 10 лет. В этой связи рекомендуется пересматривать планы развития транспортной инфраструктуры каждые 3-5 лет.


[bookmark: _Toc523999138]Заключение
В результате проработки данного этапа были смоделированы и проанализированы условия движения в Ижемском районе с учетом развития транспортной инфраструктуры. Моделирование позволило оценить влияние мероприятий по развитию с учетом изменения транспортной ситуации в перспективе.
Анализ моделирования показывает, что приемлемое состояние загруженности улично‑дорожной	 сети города достигается путем сравнительно малозатратных реконструктивных мероприятий и не требует внесения кардинальных изменений в градостроительную документацию. Для реализации предлагаемых в составе КСОДД мероприятий, институциональных преобразований, совершенствования нормативно- правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории муниципального района «Ижемский» не требуется. Достаточно изменений в законодательстве и нормативных актах федерального уровня.
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Раздел 3
РАЗРАБОТКА МЕРОПРИЯТИЙ В РАМКАХ КОМПЛЕКСНОЙ СХЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА «ИЖЕМСКИЙ» НА ПРОГНОЗНЫЕ ПЕРИОДЫ





















[bookmark: _Toc523737670][bookmark: _Toc524686523]Разработка мероприятий по развитию дорожной сети и организации движения легкового и грузового транспорта на краткосрочную перспективу (0-5 лет), на среднесрочную перспективу (6-10 лет), на долгосрочную перспективу (более 10 лет)
Основной целью разработки мероприятий по развитию УДМ, реконструктивно-планировочных и организационных мероприятий является обоснование предложений по организации дорожного движения в увязке с развитием улично-дорожной сети, обеспечивающих необходимую безопасность движения и пропускную способность на краткосрочную перспективу (0-5 лет), на среднесрочную перспективу (6-10 лет), на долгосрочную перспективу (более 10 лет).
С целью разработки оптимального варианта развития КСОДД был определен укрупненный перечень мероприятий, оказывающих основное влияние на эффективность и стоимость реализации КСОДД.
Комплекс включает следующие мероприятия:
мероприятия по развитию улично-дорожной сети и организации движения легкового и грузового транспорта, в том числе:
реконструктивно-планировочные мероприятия;
организационные мероприятия;
мероприятия по организации движения легкового и грузового транспорта;
 разработка мероприятий по оптимизации системы пассажирских перевозок, в том числе:
реорганизация маршрутной сети внутри муниципального пассажирского транспорта;
оптимизация расписания и подвижного состава на внутримуниципальных маршрутах пассажирского транспорта в соответствии с распределением транспортного спроса на услуги пассажирского транспорта;
развитие сети межмуниципальных маршрутов автомобильного пассажирского транспорта;
внедрение системы информирования пассажиров на внутри муниципальных маршрутах и остановочных пунктах пассажирского транспорта;
обустройство и строительство пассажирского транспорта остановочных пунктов пассажирского транспорта, заездных карманов, разворотных площадок и площадок отстоя для межмуниципального автомобильного пассажирского транспорта;
обеспечение приоритета проезда маршрутного пассажирского транспорта;
разработка мероприятий по совершенствованию условий велосипедного и пешеходного движения;
разработка мероприятий по повышению уровня безопасности дорожного движения, в том числе:
повышение видимости наземных пешеходных переходов посредством оборудования современными техническими средствами;
повышение видимости технических средств организации дорожного движения (барьеров, ограждений, сигнальных столбиков и т.д.);
обустройство пешеходных ограждений, искусственных неровностей и др. вблизи учебных заведений;
установка комплексов фото-видеофиксации нарушений правил дорожного движения;
разработка мероприятий по повышению безопасности дорожного движения местах концентрации дорожно-транспортных происшествий;
разработка мероприятий по оптимизации парковочного пространства.
1.1 [bookmark: _Toc523737671][bookmark: _Toc524686524]Мероприятия по развитию улично-дорожной сети и организации движения легкового и грузового транспорта.
[bookmark: _Toc523737672][bookmark: _Toc524686525]Реконструктивно – планировочные мероприятия
Структура улично-дорожной сети муниципального района «Ижемский» основана на автомобильных дорогах регионального значения и подъездах к сельским поселениям. Внутри сельских поселений транспортные связи обеспечиваются дорогами местного значения и проездами. Также значительную роль играют дороги, обеспечивающие подъезд к районному центру – с. Ижма.  Транзитное движение в районе полностью обеспечивается именно дорогами регионального значения и сельских поселений. К муниципальным дорогам относятся только местные дороги между сельских поселений и подъезды от региональных трасс. Транспортная связанность территории района является удовлетворительной.
Таким образом, УДС района представляет собой разобщенную незамкнутую сеть дорог и подъездов, а основная транспортная нагрузка приходится на региональные дороги. При этом загрузка дорог местного значения дорожным движением не является критической и, как показывает транспортное моделирование, сохранение приемлемого уровня загрузки может быть достигнуто без значительных реконструкционных изменений. Также не требуется строительство новых парковочных мест. Затруднения движения возникают только на перекрестках при съезде и выезде на дороги регионального значения и некоторых улиц сельских поселений.
В рамках КСОДД рассмотрены и учтены рекоснтруктивно-планировочные мероприятия в основных транспортных узлах – сельских поселениях Ижма, Краснобор и Щельяюр. На менее загруженных участках улично-дорожной сети в рассматриваемой перспективе безопасное дорожное движение должно обеспечиваться за счет содержания и эксплуатации дороги и дорожной инфраструктуры в нормативном состоянии.


Проект КСОДД предусматривает:
1-й этап, 2019-2023 г.г.
[bookmark: _Hlk524425242]с.п. Ижма
устройство тротуаров в с. Ижма;
обустройство пешеходных переходов знаками, разметкой;
устройство недостающего наружного освещения в с. Ижма (переулок Дальний, частично ул. Чупрова и ул. Лесная);
реконструкция переулка Дальний.
с.п. Краснобор
обустройство автобусных остановок заездными карманами, посадочными площадками, павильонами в д. Диюр, на автомобильной дороге регионального значения «Ираель–Ижма–Усть-Цильма»;
устройство тротуаров в границах д. Диюр и с. Краснобор;
обустройство пешеходных переходов знаками, разметкой.
с.п. Щельяюр
устройство тротуаров в пст. Щельяюр.

2-й этап, 2024-2028 г.г.
с.п. Ижма
устройство тротуаров в с. Ижма.
с.п. Краснобор
устройство недостающих участков наружного освещения на автомобильной дороге регионального значения «Ираель–Ижма–Усть-Цильма»;
с.п. Щельяюр 
обустройство пешеходных переходов в пст. Щельяюр.

3-й этап, 2029-2033 г.г.
с.п. Ижма
оборудование пешеходных переходов с. Ижма светофорами Т7;
с.п. Краснобор
обустройство пешеходных переходов светофорами Т7.

Предложения по категорированию дорог и улиц
Все улицы и дороги, относящиеся к муниципальному району «Ижемский» могут быть разделены на категории в соответствии с действующими нормативными документами. В настоящее время категории улиц сельских поселений устанавливаются СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», категории автомобильных дорог устанавливаются СП 34.13330.2012 и, для дорог с низкой интенсивностью движения, СП 243.1326000.2015 «Проектирование и строительство автомобильных дорог с низкой интенсивностью движения».
В соответствии с данными нормами улицы и дороги Ижемского района могут быть разделены на следующие категории:
Автодороги общего пользования:
IV категории 
V категории
Улицы и дороги сельских поселений:
основные улицы сельского поселения
проезды
[bookmark: _Toc523737673][bookmark: _Toc524686526]Организационные мероприятия
В ходе разработки КСОДД рассмотрена реализация следующих организационных (сетевых) мероприятий по ОДД:
локальные мероприятия в транспортных узлах, направленные на увеличение пропускной способности, реализуемые в комплексе с мероприятиями, направленными на повышение общей безопасности движения автотранспорта и пешеходов;
мероприятия по ограничению стоянки и остановки автотранспортных средств.
Ниже представлены сетевые организационные мероприятия, предусмотренные КСОДД.

Мероприятия по оптимизации скоростного режима движения транспортных средств
В Ижемском районе в настоящее время скоростной режим отрегулирован в достаточной степени. В границах сельских поселений Ижма,  скорость частично ограничена 30 и 40 км/ч. На остальных участках скорость ограничена в соответствии c общими правилами дорожного движения.
В рамках разработки КСОДД предусматривается дополнительное ограничение скорости 40 км/ч на ул. Чупрова в районе д.№ 73 - 105.
Значимым аспектом обеспечения безопасности дорожного движения является обеспечения контроля соблюдения ограничений. Наиболее эффективным средством являются камеры видеофиксации нарушений скоростного режима, позволяющие контролировать, а также обеспечивать наказания нарушителей. Для обеспечения соблюдения предлагаемых ограничений скоростного режима в рамках КСОДД предлагается установка камер на автомобильной дороге регионального значения «Ираель – Ижма – Усть-Цильма».

Мероприятия по введению светофорного регулирования.
В настоящее время на улично-дорожной сети муниципального района не действует ни одного светофорного объекта.
В виду очень развитой инфраструктуры и низкой плотности автомобилей на территории муниципального района «Ижемский» светофорное регулирование не требуется.
 Также в соответствии с требованиями ГОСТ 52289-2004 предусмотрено использование светофоров типа Т7 на пешеходных переходах с высокой интенсивностью пешеходного потока, а также расположенных вблизи детских учреждений. Перечень переходов приведен ниже:
с. Ижма
ул. Чупрова, д. 76
ул. Чупрова, д. 142
В КСОДД рассмотрена возможность создания автоматической системы управления дорожным движением. С учетом прогнозируемых изменений интенсивности движения в рассматриваемой перспективе и отсутствия значительного количества регулируемых перекрестков на дорогах муниципального района создание АСУДД нецелесообразно.

[bookmark: _Toc523737674][bookmark: _Toc524686527]Мероприятия по организации движения грузового транспорта
В муниципальном районе «Ижемский» движение грузового транспорта осуществляется в основном по региональным автодорогам, что связано с географическим положением – большая отдаленность от республиканского центра (г. Сыктывкар). Также географическое положение населенных пунктов (как правило, в стороне от магистральных дорог) исключает необходимость организации или ограничений транзитного грузового движения. В настоящее время действует запрет на движение грузового транспорта на территории с. Ижма частично по ул. Советская. Транзитное движение осуществляется по автодороге «Ираель–Ижма–Усть-Цильма», необходимость проезда грузового транспорта возникает только в связи с необходимостью разового обслуживания предприятий, доставки крупногабаритных грузов, работы коммунальных служб, строительства и ремонта. Доставка основной части грузов осуществляется грузовыми автомобилями малой грузоподъемности (типа «Газель» и «Камаз») и легковыми автомобилями. В других населенных пунктах запреты отсутствуют, при этом, с учетом низкой интенсивности движения грузового транспорта.
[bookmark: _Toc523737675][bookmark: _Toc524686528]Мероприятия по развитию пассажирского транспорта общего пользования
В настоящее время в Ижемском районе в рассматриваемых сельских поселениях действуют четыре маршрута автобусного сообщения:
№ 515 «Ижма – Том – Койю»;
№ 514 «Ижма - Кипиево - Ижма»;
№ 513 «Щельяюр – Усть-Ижма – Ижма - Усть-Ижма - Щельяюр»;
№116 «Сизябск - Гам - Ижма».
Указанные маршруты обеспечивают прежде всего связь сельских поселений с районным центром – с. Ижма. Местное сообщение внутри населенных пунктов сельских поселений, а также между ними осуществляется в основном пешком и на личном автотранспорте.
Указанные маршруты обеспечивают прежде всего связь сельских поселений с районным центром – с. Ижма. Местное сообщение внутри населенных пунктов сельских поселений, а также между ними осуществляется в основном пешком и на личном автотранспорте.
Обслуживание маршрута № 515 осуществляется автобусами малого класса в количестве 1 шт. Интервал в движении – 2 часа. Наибольшая загрузка автобусов составляет 100 %. Маршрут проходит по зимней автомобильной дороге Ласта – Том в населенные пункты с отсутствием круглогодичного транспортного сообщения. 
Обслуживание маршрута № 514 осуществляется автобусами малого класса в количестве 1 шт. Интервал движения 1,5 – 2 часа. Наибольшая загрузка автобусов составляет 100 %.
Обслуживание маршрута № 513 осуществляется автобусами среднего класса в количестве по 2 шт. Количество рейсов 2 (день – вечер) с понедельника по пятницу и 1 (утро) в субботу – воскресенье. Наибольшая загрузка автобусов составляет 30-40 %.
Состояние автобусных остановок в сельских поселениях в большей части удовлетворительное – большинство имеет автобусные павильоны, при этом на ряде остановок павильоны отсутствуют.
Вывод: система пассажирского транспорта в муниципальном районе Ижемский в целом обеспечивает потребности населения в транспорте общего пользования. К основным недостаткам можно отнести неудовлетворительное состояние остановочных павильонов.
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Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения
В систему информационного обеспечения входят следующие компоненты:
система сбора и анализа информации о текущей транспортной ситуации, действующая в режиме реального времени;
единая общегородская база данных о системе организации движения всех видов транспорта;
система маршрутного ориентирования в центральной части города;
система информирования участников движения о текущем состоянии транспортной системы (перекрытых участках улично-дорожной сети, изменениях в маршрутах движения общественного транспорта, рекомендуемых маршрутах объезда)
Сбор и анализ информации о текущей транспортной ситуации может осуществляться на основе данных, получаемых от уличных камер наблюдения, транспортных детекторов, в том числе входящих в АСУДД, навигационных систем общественного транспорта и др.
С учетом загрузки улично-дорожной сети в краткосрочной и среднесрочной перспективе развитие такой системы не рассматривалось. В долгосрочной перспективе система сбора и анализа информации о дорожном движении может быть разработана на основе АСУДД адаптивного типа.
Маршрутное ориентирование — это определенная система передачи информации участникам дорожного движения об их нахождении и направлении движения по выбранному маршруту при помощи дорожных знаков индивидуального проектирования в сочетании с дорожной разметкой. Обязательным элементом системы маршрутного ориентирования в городах является читаемое обозначение каждой улицы, проезда, переулка и номеров домов.
Схемы маршрутного ориентирования предназначены для своевременного определения участниками дорожного движения своего местонахождения и направления движения по выбранному маршруту. 
К знакам маршрутного ориентирования (ЗМО) относятся информационные щиты, указатели, таблички, схемы. ЗМО подразделяются на 4 уровня:
1. Источники информации (ЗМО) 4-го уровня (адресные) – наименование улиц или информационных объектов, размещаются непосредственно у объекта – исполнительная информация и на последнем перекрестке на маршруте движения к объекту, где происходит изменение маршрута. 
2. Источники информации (ЗМО) 3-го уровня (магистральные) – предварительная информация о направлении движения к магистральной УДС, размещаются на местной УДС – по маршруту движения от информационного объекта к ближайшей магистральной улице общегородского или районного значения. Источники информации целесообразно устанавливать перед всеми перекрестками, где необходимо выполнить поворот на другую улицу или где осуществляется переключение маршрута с главной дороги на второстепенную; на магистральной УДС – перед всеми перекрестками, на которых имеется пересечение или разветвление общегородских маршрутов движения.
3. Источники информации (ЗМО) 2-го уровня (зональные) целесообразно размещать вдоль основного общегородского маршрута движения к данной зоне и в местах примыкания к этому маршруту других маршрутов движения по УДС.
4. Источники информации (ЗМО) 1-го уровня (межрегиональные), информирует водителей ТС о направлениях движения к внегородским объектам (например, к другим дорогам), должны выводить их, начиная с магистральных улиц районного значения, на маршруты движения к информационным объектам.
В КСОДД Ижемского района рассмотрены ЗМО 2-го,3-го и 4-го уровней. В настоящее время в соответствии с действующими Проектами организации дорожного движения (ПОДД) должны быть установлены дорожные знаки 6.10.1 «Указатель направлений», 6.10.2 «Указатели направления», обеспечивающие маршрутное ориентирование на улично-дорожной сети района.
При соблюдении требований ПОДД и содержании дорожных знаков в нормативном состоянии маршрутное ориентирование будет обеспечено, и разработка дополнительных мероприятий не требуется.
Еще одним аспектом информирования участников движения является установка табло прибытия подвижного состава общественного транспорта на всех ключевых остановках ТОП. Табло прибытия ТОП – это устройство для оповещения пассажиров на остановочном пункте о времени прибытия автобуса.
Принцип работы информационных табло: на борту каждого маршрутного транспортного средства установлена спутниковая система GPS/ГЛОНАСС, которая извещает о месте нахождения транспорта. Информация передается на сервер, где обрабатывается и анализируется, и уже оттуда данные будут транслироваться на экраны, установленные на остановках.
Каждое информационное табло состоит из солнечной батареи, аккумулятора, управляющего блока, узла индикации и радиоприёмника. Запасённая энергия позволяет устройству работать достаточно долгое время при отсутствии света (батарея может питаться и от искусственного освещения). Пример информационного табло представлен на рисунке 15.
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Рис. 15  Информационное табло прибытия ТОП
С учетом количества маршрутов и интенсивности автобусного движения, КСОДД предполагает оборудование основных остановок в сельских поселениях информационными табло в долгосрочной перспективе. 
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К мероприятиям по обеспечению пешеходного движения можно отнести два основных направления – устройство тротуаров и пешеходных дорожек, а также устройство пешеходных переходов.
В соответствии с требованиями СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», ГОСТ 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства» в населенных пунктах улицы и дороги должны иметь тротуары или пешеходные дорожки для движения пешеходов.
Пешеходные переходы обустраиваются согласно ГОСТ 32944-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. Классификация. Общие требования».
В настоящее время организация пешеходных переходов в сельских поселениях Ижемского района находится на достаточно низком уровне – существующие переходы недостаточно оборудованы дорожными знаками и разметкой в соответствии с требованиями действующих нормативов. На многих участках дорог имеются «стихийные» пересечения пешеходных путей, не оборудованные и не обозначенные, как пешеходные переходы.
Обязательным условием безопасности пешеходных переходов является обеспечение нормативного освещения. В соответствии с действующими нормами освещенность пешеходного перехода должна быть в 1,3 раза больше средней освещенности прилегающего участка улицы (проезжей части), а на неосвещенных дорогах не менее 10 лк.

Велосипедное движение.
В настоящее время велосипедное движение в Ижемском районе не организовано. Отсутствуют велодорожки, велополосы. Движение осуществляется по проезжей части и тротуарам в соответствии с общими правилами дорожного движения. 
Организация и строительство ограничено исторически сложившейся плотной застройкой жилых домов к автомобильным дорогам общего пользования.

[bookmark: _Toc523737678][bookmark: _Toc524686531]Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения маломобильных групп населения
Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп населения (далее МГН) — это, прежде всего, сочетание требований и условий к городскому дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать необходимую информацию для осуществления комфортной жизнедеятельности. К маломобильным группам населения относятся не только люди с ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении. Как правило, МГН движутся по одним и тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены безбарьерным входом. Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов — жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. Безбарьерная среда в современной инфраструктуре — это здания и сооружения, в которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-технических, эргономических, конструкционных и организационных мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными возможностями. Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, адаптировав его для всех без исключения категорий граждан.
На текущий момент улично-дорожная сеть Ижемского района мало приспособлена для комфортных условий передвижения МГН по улицам – отсутствуют тротуары на значительной части дорог, отсутствуют тактильные знаки на пешеходных путях, сопряжения тротуаров с проезжей частью на пешеходных переходах имеют превышения более нормативных, существующие тротуары частично не отвечают нормам ровности, ширины, уклонов, находятся в неудовлетворительном состоянии. Для улучшения качества жизни МГН необходимо реализовать комплекс мер, которые помогут людям с ограниченными возможностями чувствовать себя полноценными жителями города. К таким мерам относятся:
Строительство и реконструкция тротуаров для беспрепятственного передвижения МГН;
Существующих тротуары при сопряжении с проезжей частью необходимо обустроить тактильными плитками.
Весь общественный транспорт следует заменить на низкопольный, причем средняя дверь должны быть обязательно оборудована пандусом, остановочные пункты необходимо расположить на уровне пола общественного транспорта;
Все социальные объекты инфраструктуры необходимо оборудовать пандусом или лифтами для беспрепятственного входа МГН;
Парковочные пространства должны быть оснащены специальными местами для инвалидов.

Проектные решения по реконструкции тротуаров
Пешеходные пути (тротуары, дорожки и пр.) устраиваются согласно СП 59.13330.2016 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения»; СП 140.13330.2012 «Городская среда. Правила проектирования для маломобильных групп населения».
Ширина пешеходного пути с учетом встречного движения инвалидов на креслах-колясках должна быть не менее 2,0 метров. В условиях сложившейся застройки в затесненных местах допускается в пределах прямой видимости снижать ширину пешеходного пути движения до 1,2 метров. При этом следует устраивать не более чем через каждые 25 м горизонтальные площадки (карманы) размером не менее 2,0-1,8 метров для обеспечения возможности разъезда инвалидов на креслах-колясках.
Продольный уклон путей движения, по которому возможен проезд инвалидов на креслах-колясках, не должен превышать 5 %, поперечный – 2 %. В местах изменения высот поверхностей пешеходных путей их выполняют плавным понижением с уклоном не более 1:20 (5 %) или обустраивают съездами. При устройстве съездов их продольный уклон должен быть не более 1:20 (5 %), около здания - не более 1:12 (8 %), а в местах, характеризующихся стесненными условиями, - не более 1:10 на протяжении не более 1,0 метра. Перепад высот между нижней гранью съезда и проезжей частью не должен превышать 0,015 метра. Высоту бортовых камней (бордюров) по краям пешеходных путей на участке вдоль газонов и озелененных площадок следует принимать не менее 0,05 метров. 

Тактильная плитка
Для инвалидов с дефектами зрения, в том числе полностью слепых, предусматривается укладка специальных тактильных плит в местах пешеходных переходов через проезжую часть улиц и при пересечении внутриквартальных съездов, на пути следования по тротуарам, перед препятствиями (стойками, опорами, рекламными конструкциями, деревьями и др.), а также на посадочных площадках остановочных пунктов. 
Поверхность указателей должна быть шероховатой рифленой с противоскользящими свойствами, отличной по структуре и цвету от прилегающей поверхности дорожного или напольного покрытия, и обеспечивать ее распознавание инвалидами по зрению на ощупь и (или) визуально. Пример применения тактильной плитки показан на рисунке 16.
[image: ]
Рис. 16 Пример укладки тактильной плитки для обозначения пешеходного перехода
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Основными критериями определения объектов улично-дорожной сети, требующих реализации мероприятий по повышению безопасности и улучшению условий движения являются: 
Статистические данные по аварийности;  
Анализ существующих условий движения автотранспорта.
Согласно анализу сведений о дорожно-транспортных происшествиях на территории района основное количество ДТП происходит на автодорогах федерального и регионального подчинения. При этом наибольшая часть связана с несоблюдением скоростного режима и неправильным выбором скорости в соответствии с погодными условиями и состоянием дорожного полотна.
На дорогах, относящихся к муниципальному району, основная часть ДТП связана с наездами на пешеходов. При этом явных очагов концентрации дорожно-транспортных происшествий не выявлено.
Таким образом в качестве мероприятий по снижению аварийности на дорогах Ижемского района можно рассматривать улучшение условий пешеходного движения.
Мероприятия, обеспечивающие повышение безопасности дорожного движения, предусматривают:
Строительство уличных пешеходных переходов;
Организацию пешеходных переходов;
Установку пешеходных ограждений;
Установку искусственных неровностей («лежачих полицейских», приподнятых пешеходных переходов и обустройство шумовых полос)
Также к мероприятиям по повышению безопасности и пропускной способности можно отнести устройство пешеходных переходов в с. Ижма;
[bookmark: _Toc523737680][bookmark: _Toc524686533]Мероприятия по развитию и регулированию парковочного пространства
В населенных пунктах муниципального района Ижемский по результатам натурного обследования мест скопления транспорта, требуются организация специального парковочного пространства, а также парковочных мест на улично-дорожной сети с.Ижма и п. Щельяюр. Парковка транспортных средств осуществляется в основном на придомовых территориях, а также на прилегающей территории мест притяжения интересов населения (магазинов, предприятий и т.п.). Парковочные места не удовлетворяют транспортному спросу населения. Можно сделать вывод о необходимости в рассматриваемой перспективе строительства новых парковочных площадок, а также регулировании существующих парковочных мест.


[bookmark: _Toc523737681][bookmark: _Toc524686534]Разработка Программы взаимоувязанных мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории муниципального района Ижемский с укрупненным расчетом стоимости, указанием сроков и распределением ответственности за реализацию указанных мероприятий
Сводная программа мероприятий по совершенствованию организации движения на улично-дорожной сети учитывает:
Сроки, необходимые для реализации каждого предлагаемого мероприятия;
Пространственную (адресную) и временную взаимоувязку предлагаемых в рамках разработки КСОДД мероприятий; 
Реализация данных мероприятий предусматривает разработку для них проектной документации. В сводной программе указана ориентировочная стоимость мероприятий с учетом проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ. Затраты на выполнение проектно-изыскательских работ (ПИР) определены в процентном соотношении от стоимости строительно-монтажных работ (СМР). Величина процентного соотношения ПИР к СМР выведена на основе анализа стоимости выполнения проектных работ и стоимости строительства объектов-аналогов.
Ориентировочные затраты на выполнение проектно-изыскательских работ представлены в таблице 3. 
Таблица 1. Ориентировочные затраты на выполнение проектно-изыскательских работ, определенные в процентном соотношении от стоимости СМР
	Вид работ
	Стоимость проектно-изыскательских работ, % от СМР

	1. Перепланировка перекрестков и перегонов на улично-дорожной сети
	10-15

	2. Организация парковок на улично-дорожной сети
	10-12

	3. Строительство внеуличных парковок
	8-10

	4. Внесение изменений в схемы организации движения
	25-30

	5. Строительство и реконструкция светофорных постов
	18-23

	6. Оптимизация режимов светофорного регулирования
	80-85

	7. Строительство АСУДД на улично-дорожной сети
	10-15



Сводная программа мероприятий по реализации предложений КСОДД представлена в Таблице 4.
Таблица 2. Программа мероприятий по реализации КСОДД Муниципального района «Ижемский»
	Мероприятия
	Адрес
	Кол-во
	Срок реализации
	Стоимость (тыс.руб.)

	1. Организация движения маршрутных транспортных средств.

	Реконструкция
	Оборудование автобусной остановки в с. Ижма
	1 ост.
	до 2023г.
	500

	Реконструкция
	Оборудование автобусной остановки в пст. Щельяюр по ул. Совесткая
	2 ост.
	до 2023г.
	1 000

	
	ИТОГО:
	
	
	1 500

	2. Организация движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов

	Реконструкция
	Оборудование пешеходных переходов знаками и разметкой в пст. Щельяюр
	2
	до 2023г.
	400

	
	ИТОГО:
	
	
	400

	3. Организация светофорного регулирования

	Строительство
	Оборудование пешеходных переходов светофорами типа Т7 в пст. Щельяюр
	2 объекта
	до 2028г.
	1 000

	
	ИТОГО:
	
	
	1 000

	4. Устройство наружного электроосвещения

	Строительство
	Устройство наружного освещения в с. Ижма по ул. Советская
	3 км
	до 2028г.
	5 000

	Строительство
	Устройство наружного освещения в с. Ижма по ул. Дальняя
	300 м
	до 2023г.
	500

	
	ИТОГО:
	
	
	5 500

	
	Итого на период 2019-2023г.г.
	
	
	2 400

	
	Итого на период 2024-2028г.г.
	
	
	6 000

	
	ОБЩИЕ ЗАТРАТЫ:
	
	
	8 400
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Комплекс предлагаемых мер предусматривает развитие УДС муниципального образования в совокупности с реализацией запланированных мероприятий целевых программ. В результате будет создана транспортная сеть района, способная полностью обеспечить необходимость населения в перемещениях и организовать движение транспорта в Ижемском районе. 
В состав мероприятий вошли такие эффективные мероприятия по ОДД, как: 
мероприятия по развитию элементов УДС;
мероприятия по обеспечению пешеходного движения;
мероприятия по оптимизации скоростного режима движения ТС.
Разработан комплекс мероприятий по повышению уровня безопасности дорожного движения направленный на повышение безопасности как водителей, так и пешеходов. 

Реализация предложенного комплекса мер обеспечит устойчивое функционирование транспортной системы Ижемского района на период до 2029 г. Следует отметить, что, учитывая современные тенденции изменения транспортной отрасли, появления новых форм мобильности и моделей транспортного поведения и использования автомобильного транспорта, а также глобальных трендов автоматизации становится крайне затруднительным обоснованно строить прогнозы на перспективу более 10 лет. В этой связи рекомендуется пересматривать планы развития транспортной инфраструктуры каждые 3-5 лет.
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 Этап 1 «Создание транспортного движения»   Определение транспортных потоков, их целей и  источников, выбор причин поездки.   

Этап 2 «Распределение транспортного движения»   Определение транспортных потоков, выбор цели  

Этап 3 «Выбор режима»   Определение долей систем транспорта в общих  потоках, выбор транспортной системы.  

Этап 4 «Перераспределение»   Определение  загруженности  транспортной сети, выбор маршрута.   
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